Polacy na Spitfire’ach IX

W 1941 r. sformowano dwa polskie skrzydta
mysliwskie, a w 1943 1. jeszcze trzecie. Poczatkowo
polskie dywijzony mysliwskie w Wielkiej Brytanii
byty wyposazone w Hurricaney i Spitfire’y I/I1, ale do
korica 1941 r. wszystkie przezbroily sie w Spitfire’y V.

W czerwcu 1942 1. juz wszyscy piloci mysliwscy
RAF-u wyczekiwali nadejscia Spitfire’ow IX. Najdobitniej
$wiadczy o tym wpis w Dzienniku Bojowym Bazy RAF
Northolt z tego miesigca: ,,...stato si¢ jasne, ze EW.190
jest lepszym samolotem niz Spitfire VB i oczekiwano
nadejscia Spitfire IX.” Dopiero w sierpniu pierwsze
MKk IX dostarczono do polskich jednostek, a pierwszy
polski dywizjon catkowicie przezbroit si¢ na nows
wersje w koncu wrzesnia.

Sposrod trzech polskich skrzydet mysliwskich tylko
jedno miato Spitfire’y IX w latach 1942-1943: I Skrzydto
Mysliwskie stacjonujace w Northolt i zaangazowane
w dziatania ofensywne nad okupowana Europa. W tym
czasie polskie dywizjony podlegaly rotacji migdzy
skrzydtami. Kiedy dywizjon opuszczat I Skrzydto na
odpoczynek od dziatai bojowych, zostawiat Spitfire’y
IX swoim nastepcom i przejmowat od nich samoloty
wersji Mk V w bazie ,,odpoczynkowej”.

Jedyng inng jednostka bojowa Polskich Sit
Powietrznych uzywajaca Spitfire’dw F.IX w okresie
1942-1943 byt ,,Cyrk Skalskiego”, ktory walczyt
w Afryce wiosng 1943 1.

Ale chronologicznie, pierwsi Polacy pilotowali
Spitfire’y IX w brytyjskim lotnictwie dostawczym (ferry).
BR601

Ten Spitfire, jeden z pierwszych Mk IX pilotowa-
nych przez Polakow, jest tez jedng z zachowanych do
dzi§ maszyn majacych polska historie. Samolot powstat
w macierzystej wytworni Supermarine jako jeden
z pierwszych seryjnych Spitfire’6w FIX. Oblatano go
16 czerwca 1942 r. w Eastleigh. Nazajutrz trafit do 45
MU. Stamtad Stefania Wojtulanis dostarczyta samolot
do 64 Dywizjonu RAF, pokonujac tras¢ Prestwick-
Lindholme (9 lipca 1942 r.), Lindholme-Balderton (10
lipca), Balderton-Wittering i Wittering-Hornchurch (11
lipca). Samolot stuzyt w 64 Dyonie (pierwszej jedno-
stce liniowej RAF wyposazonej w wersje Mk IX) do
pazdziernika, kiedy doznat uszkodzenia w wypadku.
Pilot, S$/Ldr Colin F. Gray, wyszedt bez szwanku.
BR601 stuzyt nastepnie w kilku jednostkach RAF.
Pod koniec sierpnia 1943 r. zostal dostarczony do
Dywizjonu 316 w Northolt, gdzie dostat oznaczenie
SZ-H. Pierwszy lot wykonat na nim 24 sierpnia Sgt
Wihadystaw Bielicki. Samolot byt pilotowany przez
roznych lotnikow z tej jednostki, a takze goscinnie
przez oficerdw z wyzszych szczebli dowodzenia: W/
Cdr Tadeusza Rolskiego, W/Cdr Stefana Witorzencia
i $/Ldr Kazimierza Rutkowskiego. Ostatnie loty na
tym samolocie odnotowane w dokumentach Dyonu
316 miaty miejsce 20 i 21 wrzesnia 1943 r., kiedy
piloci Dyonu 302 (F/Lt Witold Eanowski, F/Sgt Jozef
Ziendalski i F/Sgt Stanistaw Sowinski) wykonywali
loty zapoznawcze na wersji Mk IX. Wkrétce 302 zajat
miejsce 316 w Northolt, przejmujac tez jego samoloty,
ale z nieznanych powodow BR601 nie zostat przekazany
z innymi maszynami. Byt potem w réznych jednost-
kach RAF, az w pazdzierniku 1948 r. zostat sprzedany
do lotnictwa potudniowoafrykanskiego. Do Afryki
Potudniowej dotart 13 marca 1949 r. na poktadzie
parowca ,Clan MacKellar”. Dostat nr ewidencyjny 5631
i trafit do sktadnicy sprzetu, skad dopiero w styczniu
1951 r. znalazt si¢ w 1 Dywizjonie SAAE. Nastepnie byt
uzywany w roznych jednostkach szkolnych SAAF, przy
czym od 1952 1. byt wykorzystywany jako nielatajaca
pomoc naukowa. Nastepnie zostat wystawiony jako
reklama firmy ztomiarskiej SA Metals w Kapsztadzie.
W 1987 zostat sprzedany do Wielkiej Brytanii, gdzie

w 1994 1. zakupit go amerykaniski kolekcjoner. Nastepnie
trafit do Lone Star Flight Museum w Galveston koto
Houston w Teksasie. W 2008 r. zostat nabyty przez
Jeffa Thomasa, na zlecenie ktorego trafit na Nowg
Zelandig, w celu przeprowadzenia rekonstrukji do
stanu lotnego. Obecnie jest wtasnoscig Petera Monka
i w firmie Avspecs Ltd w Ardmore na Nowej Zelandii
trwaja prace rekonstrukcyjne.
Piloci dostawczy (ferry)

Na Wyspach Brytyjskich przerzutem samolotow
zajmowata sie przede wszystkim cywilna organizacja
ATA (Air Transport Auxiliary - Pomocniczy Transport
Lotniczy). Sktadata si¢ ona z pilotdw nie podlegajacych
stuzbie wojskowej ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, lub
ptec. Byto wsrdd nich kilkoro Polakéw. Uzupetnieniem
byly eskadry dostawcze (DF) RAF, ztozone z pilotow
wojskowych, ktorzy stuzyli w nich w ramach odpo-
czynku od latania bojowego.

Ku frustracji polskich mysliwcow, za sterami dzie-
wigtek najpierw usiedli wtasnie piloci dostawczy (a wsrod
nich kobiety). Kronika Dywizjonu 303 zawiera pod data
26 czerwca 1942 r. znamienny wpis: ,,Przyleciatam na
IX-tce - A nie wstyd Wam? Anna Leska”.

Niestety, nie udato si¢ odnalez¢ petnej ewidencji
samolotow dostarczanych przez polskich lotnikow ferry
i moge podac tylko te dane, jakie znalaztem w ksiaz-
kach lotéw poszczegolnych pilotéw. Np. Anna Leska
pierwszy lot na Spitfire IX wykonata 12 czerwca 1942
1., a do konca sierpnia tego roku dostarczyta lotem 10
samolotow tej wersji.

1 Skrzydto Mysliwskie w Northolt

Az do lata 1944 r. I Skrzydto Mysliwskie (Skrzydto
Northolt w strukturze RAF, pozniej przemianowane
na 131 Skrzydto/Polowy Port Lotniczy) byto jedyna
polska formacja w Europie wyposazona w Spitfire’y IX.
Piloci skrzydta po raz pierwszy zetkneli sie z Mk IX juz
26 czerwca 1942 1., kiedy Anna Leska wylagdowata po
drodze w Northolt podczas dostawy egzemplarza BR60S.

Pierwszego Spitfire’a dostarczono do polskiej
jednostki 21 sierpnia 1942 r., kiedy egzemplarz nr
BS302 znalazt si¢ w I Skrzydle Mysliwskim. Ta i kolejne
dziewigtki dostarczone do Northolt w sierpniu 1942 1.
znalazly si¢ w ewidencji Dywizjonu 317 ,Wilenskiego”
i postuzyty w tym czasie do zapoznania pilotow
i personelu naziemnego z nowym wariantem. Jednak
Dyon 317 nie przesiadt sie na te nowa wersje nim we
wrzesniu odszedt z 1 Skrzydta na odpoczynek do bazy
RAF Woodvale. Wszystkie jego Spitfire’y F.IX trafity do
Dywizjonu 306 ,,Torufiskiego”, ktory w efekcie tego
jako pierwsza polska jednostka przezbroit si¢ w catosci
na te samoloty. Dywizjon wykonat swoj pierwszy lot
operacyjny na nowych Spitfire’ach pod koniec wrze-
$nia, a pierwsze zestrzelenie uzyskat 2 pazdziernika.
0d pazdziernika Dyon 306 latat bojowo wytacznie na
dziewigtkach, a jedna z maszyn w ewidencji Dywizjonu
zostata przydzielona do uzytku W/Cdr Stefana Janusa,
dowddcy Skrzydta Northolt.

W listopadzie na dziewiatki przesiadt sie tez
drugi polski dywizjon stacjonujacy w Northolt - 315
,wDeblifiski”. Tym samym ustalita si¢ struktura [ Skrzydta
Mysliwskiego, ktora pozostata niezmieniona do czerwca
1943 r.: w Northolt dwa dywizjony na Spitfire’ach FIX,
a do tego w Heston jeszcze dwa (krotkimi okresami
jeden) na Spitfire’ach V. 26 stycznia 1943 r. W/Cdr
Stefan Janus zmuszony byt wyskoczy¢ na spadochronie
nad Francjg wskutek kolizji z samolotem z Dywizjonu
306 i dostat si¢ do niewoli. Jego nastepcg zostat W/
Cdr Wojciech Kotaczkowski.

W marcu 1943 . Dyon 306 zostal zastapiony
przez Dywizjon 316 ,Warszawski”, ktory przejat jego
samoloty. Podobnie, w czerwcu Dyon 315 przekazat
swoje samoloty 303 Dywizjonowi ,Warszawskiemu”,
ktory zajat jego miejsce w Northolt. W drugiej potowie
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czerwca dokonano kolejnej reorganizacji, wydzielajac
dwa dywizjony z Heston w odrebne skrzydto. Tym
samym polskie Skrzydto Northolt zostato zredukowane
do dwoch dywizjondw na Spitfire’ach EIX. Jednocze$nie
W/Cdr Aleksander Klemens Gabszewicz zostat nowym
dowddca tego skrzydta.

12 sierpnia 1943 r. byt pamigtnym dniem dla
skrzydta, co odnotowano w dzienniku bojowym bazy
Northolt: “Skrzydto Northolt ma zaszczyt byc pierw-
szym skrzydtem Spitfire’ow operujgcym nad Niemcami,
osiggniecie godne uwagi - nawet z silng eskortg Fortec.”

We wrzesniu 1943 r. 316 ustapit miejsca
Dywizjonowi 302. I tym razem komplet samolotow
zmienit whascicieli, a byta to mieszanina maszyn,
w ktorej byty zarowno samoloty z pierwszego sktadu
Dyonu 306 majace za sobg rok stuzby, jak i catkiem
nowe, dostarczone niewiele dni wezesniej.

Do tego czasu Skrzydto Northolt miato tylko
dwa dywizjony wyposazone w Spitfire’y F.IX, ale we
wrzesniu 1943 r. do Northolt przybyt Dywizjon 317,
stajac sie trzecim dywizjonem w tej bazie wyposazonym
w dziewigtki. Poniewaz nie zajat on miejsca po zadnej
odchodzacej jednostce, wiec jako wyposazenie dostat
komplet fabrycznie nowych Spitfire’6w w dwczesnie
najnowszej odmianie LEIX; stajac si¢ pierwsza polska
jednostka wyposazona w te wersje (w styczniu 1944 r.
wymienit je na starsze F.IX).

W tym czasie nastgpita reorganizacja lotnictwa
aliantéw w zwigzku z planami inwazji we Francji. Jesienia
1943 1. polskie skrzydto w Northolt wlaczono do 2
Lotnictwa Wspotpracy (2nd TAF) i przemianowano na
131 Airfield (131 Polowy Port Lotniczy, ale potocznie
okresla si¢ je jako 131 Skrzydto) w ramach 18 Wing (po
polsku 18 Zgrupowanie Mysliwskie), ktorym dowodzit
G/Cpt Tadeusz Henryk Rolski. Dowddca 131 PPL zostat
WI/Cdr Zdzistaw Krasnodebski, a dowddca skrzydta
(tzw. ,,dowddca latajacym”, co jest kalkg jezykowa
RAF-owskiego terminu Wing Commander, Flying)
byt nadal W/Cdr Aleksander Gabszewicz.

W pierwszej potowie listopada 1943 r. nastgpita
kolejna rotacja jednostek w Northolt: 303 odszedt na
odpoczynek do Irlandii Potnocnej, a jego miejsce zajat
Dyon 308 ,,Krakowski”, ktry przejat komplet dziewigtck
Dywizjonu 303 (w tym troche pamietajacych pierwsza
dostawe do 315 w 1942 1.). Tym samym uksztattowata
sie struktura 131 Skrzydta, ktora pozostata niezmie-
niona do kofica jego istnienia: Dyony 302, 308 i 317.

W grudniu 1943 r. funkcje ,,dowodcy latajacego”
objat W/Cdr Stanistaw Skalski, ktory wtasnie wrocit
z obszaru $rodziemnomorskiego.

Pomimo reorganizacji przeprowadzonej w 1943 .,
skrzydto az do marca 1944 r. nadal dziatato z Northolt,
cho¢ w grudniu wszystkie trzy dywizjony rownocze-
$nie przeszty dwutygodniowe szkolenie strzeleckie na
roznych poligonach RAF.

W latach 1942-1943 zadania jednostek Spitfire’ow
IX Skrzydta Northolt polegaty gtownie na lotach ofen-
sywnych nad okupowang Europa. Dwa podstawowe
typy zadan to eskortowanie bombowcdw i wymiatania
mysliwskie. W sierpniu/wrzesniu 1943 r. dywizjony
z Northolt uczestniczyly w Operacji ,,Starkey”, gene-
ralnej probie wspotpracy marynarki i lotnictwa pod
katem planowanej inwazji we Francji, ktorej kulminacja
byta pozorowana inwazja 9 wrzesnia.

Dowddztwo I Skrzydta Mysliwskiego

Po przezbrojeniu Dywizjonu 306, dowddca
I Skrzydta Mysliwskiego, W/Cdr Stefan Janus wybrat
do whasnego uzytku jeden z samolotéw (nr BS241).
0d tego momentu regutg stato sie, ze jeden z bazuja-
cych w Northolt Spitfire’ow IX byt osobista maszynga
dowddcy skrzydta. W tym czasie wersja ta byta dostepna
w niewystarczajacej liczbie, w zwigzku z tym inni
oficerowie z dowddztwa bazy mieli do swojej dyspo-




Polish Wings

zycji samoloty starszych wersji, a jesli wykonywali
loty bojowe na dziewiatkach, to korzystali ze sprzgtu
dywizjonow skrzydta.

Nastepca Janusa - W/Cdr Wojciech Kotaczkowski
byt pierwszym polskim dowddca skrzydta, ktorego
samolot nosit spersonalizowane oznaczenia. Oba
jego osobiste Spitfire’y (EN179, potem EN526) byty
oznakowane RF-K, tak jakby nalezaty do Dyonu
303, ktory jednak dwezesnie latat na Spitfire’ach V
i stacjonowat poza Northolt. W rzeczywistosci samo-
lot Kotaczkowskiego, oznaczony tak ze wzgledu na
sentyment dowodcy do ,,swojego” dywizjonu, byt
w pieczy Dyonu 306, a nastepnie 316.

Kolejny dowddca I Skrzydta, W/Cdr Aleksander
Gabszewicz stosowat podobng zasade, co Kofaczkowski.
Jego ulubiony dyon, 316 byt poczatkowo (przypadkiem)
odpowiedzialny za obstuge jego Spitfire’a EN526 SZ-G. Ale
we wrzesniu 1943 r. nowy samolot W/Cdr Gabszewicza
(MH314) réwniez dostat oznaczenia SZ-G, mimo ze
w miedzyczasie miejsce 316 zajat Dyon 302. Od tego
momentu az do 1945 r. wszystkie samoloty osobiste
Gabszewicza na jego kolejnych stanowiskach dowddczych
nosily takie oznaczenie, mimo, ze Dyon 316 juz nigdy
nie wchodzit w sktad podlegtych mu skrzydet. Latem
1943 1. litery ,,SZ” staly si¢ oznaczeniem rowniez innych
Spitfire’dw uzywanych w dowddztwie skrzydta i bazy
Northolt. Komendant tego lotniska, G/Cpt Maurice
Wilbraham Sandford Robinson uzywat Spitfire’a z literami
SZ-X - najpierw Mk V (BL479, znanego z wielu zdjec,
rowniez kolorowych, z reguty btednie podpisywanych
jako ,maszyna z 316”), a potem Mk IX (MH349). Tego
ostatniego przejat jego nastepca, G/Cpt Frederick Rosier.
Spitfire’a SZ-X dzielili z polskim komendantem bazy
Northolt - G/Cpt Mieczystawem Miimlerem, a poZniej
zdowddca 18 Wingu RAF - G/Cpt Tadeuszem Rolskim.

W/Cdr Stanistaw Skalski, ktory nastepnie objat
stanowisko dowddcy latajacego 131 Skrzydta poczat-
kowo oznaczyt swoj samolot (MH314) zgodnie z t3
konwencjg: SZ-S. Z czasem jednak oznaczenie to
zmieniono i wiosng 1944 r. jego samolot (BS556) nosit
juz oznaczenie inicjatami pilota: ,,SS”.

Dywizjon 306

306 jako pierwszy dywizjon w polskim lotnictwie
przezbroit si¢ w wersje Mk IX, a potem uzywat jej
najkrocej ze wszystkich naszych dywizjondw, jakie
w nig wyposazono. Dowodzony przez S/Ldr Kazimierza
Rutkowskiego, uzyskat gotowos¢ bojowa na nowej wersji
Spitfire’ow pod koniec wrzesnia 1942 r. Niecate pot
roku pézniej, pod koniec drugiego tygodnia marca 1943
t. oddat swoje samoloty Dywizjonowi 316 i odszedt
z Northolt, przezbrajajac si¢ z powrotem w wersje Mk
V. W okresie, kiedy latali na Spitfire’ach IX, piloci
Dywizjonu 306 zglosili zestrzelenia, zaliczone jako
500. i 501. samoloty niemieckie zniszczone przez
polskie jednostki w Wielkiej Brytanii podczas wojny.

315 Dywizjon Mysliwski

Dywizjon 315, ktorym dowodzit w tym czasie
S/Ldr Tadeusz Sawicz, przezbroit sie na wersje Mk
IX w listopadzie 1942 r. W potowie kwietnia 1943
t. nowym dowddcg zostat S/Ldr Jerzy Poptawski. Na
poczatku czerwca 315 odszedt z Northolt, przekazujac
swoj sprzet Dyonowi 303.

BS410 PK-E

Ten Spitfire trafit do Dywizjonu 315 w ostatnich
dniach listopada 1942 r. Pierwszy znany wpis tego numeru
w dokumentach jednostki dotyczy lotu Sgt Kazimierza
Lojka 28 listopada. Samolot dostat w jednostce oznaczenie
PK-E, najczesciej pilotowat go Sgt Tadeusz Jankowski.
Wsrdd innych pilotow tego Spitfire’a warto wymienic
P/O Stanistawa Bloka, P/O Michata Cwynara oraz
F/O Wtadystawa Dreckiego. Stuzacy goscinnie w Dyonie
315 Capt. Francis Gabreski wtasnie na tym samolocie
wykonat 21 stycznia 1943 1. swoj pierwszy lot bojowy

w Europie, ktory nastgpnie barwnie opisat w swoich
wspomnieniach. Ten sam Spitfire postuzyt mu tez do
wykonania ostatniego lotu w 315 - ¢wiczenia lotow
w szyku 18 lutego. 10 kwietnia 1943 r. po raz ostatni
odnotowano oznaczenie samolotu PK-E w dokumen-
tach Dyonu 315, a trzy dni péZniej ten numer pojawit
si¢ wykazach lotow z literami PK-A, ktore nastepnie
samolot nosit do kofica swojej stuzby w jednostce. 20
kwietnia 1943 r. Sgt Tadeusz Jankowski pilotujac ten
samolot uzyskat uszkodzenie Focke-Wulfa 190. 13 maja
1943 1. P/O Piotr Kurytowicz leciat BS410 podczas
operacji ,Ramrod 71”. W trakcie walki powietrznej
toczonej pomiedzy miastami Albert i Amiens doszto
do uszkodzenia instalacji chtodzenia silnika i pilot
byt zmuszony ratowac sie skokiem na spadochronie
(podczas ktorego doznat obrazen), a samolot rozbit
si¢ w bagnistym terenie w okolicach Occoches (ok. 5
km na pétnocny zachod od Doullens).

11 grudnia 2005 r. ekipa pod kierunkiem fran-
cuskiego badacza Pierre’a Bena wydobyta z ziemi
fragmenty maszyny. Dzieki pomocy autora niniejszej
ksigzki w marcu 2006 r. ostatni pilot Spitfire’a BS410
miat okazje obejrze¢ jego wrak i spotkac ludzi, kt6-
1zy go wydobyli. Rezyser Rafat Kapelifiski nakrecit
o tym film dokumentalny pt. ,,Kogut z Occoches”.
Obecnie w brytyjskiej firmie Airframe Assemblies
trwa rekonstrukcja BS410 do stanu lotnego. Samolot
jest wasnoscia Martina Phillipsa w Wielkiej Brytanii
i zostat zarejestrowany pod oznaczeniem G-TCHL

316 Dywizjon Mysliwski

W potowie marca 1943 r. Dyon 316 przybyt do
Northolt i przejat tam komplet sprzgtu Dywizjonu 306.
W tym czasie dowodzit nim S/Ldr Marian Trzebifiski.
W potowie wrze$nia nowym dowddcg 316 zostat S/
Ldr Pawet Niemiec, a tydzief pozniej dywizjon odszedt
z Northolt, zostawiajac swoje samoloty Dyonowi 302.

EN179 SZ-]

Oblatany 31 pazdziernika 1942 r., Spitfire zostat
7 listopada dostarczony do Dyonu 315, gdzie dostat
oznaczenie PK-X. Byt tam osobistg maszyna dowddcey
Eskadry B, F/Lt Wiodzimierza Miksy. W ostatnich
dniach stycznia 1943 r. nowy dowddca I Skrzydta, W/
Cdr Wojciech Kotaczkowski wybrat go na swoj osobisty
samolot, w zwizku z czym EN179 formalnie wpisano
na stan eskadry dowddztwa bazy Northolt. Dostat wtedy
oznaczenia RF-K wybrane przez Kotaczkowskiego. 22
lutego, w zwiazku ze zmiang samolotu przez dowddcg
skrzydta, EN179 przekazano do Dyonu 306. 11 marca
zostat przekazany (ze wszystkimi samolotami 306) do
Dyonu 316. Z oznaczeniem SZ-J iimieniem wlasnym
wJasia”, stat si¢ osobista maszyna F/Lt Wiadystawa
Gnysia, dowodcy Eskadry A. W potowie maja 1943 1.
Gny$ wybrat inny samolot, w zwiazku z czym EN179
dostat zmienione oznaczenie SZ-C. 9 lipca Sgt Antoni
Murkowski uzyskat na nim jedno potwierdzone i jedno
prawdopodobne zestrzelenie Focke-Wulfa 190. 19 sierp-
nia za sterami tego Spitfire’a polegt F/O Andrzej Feliks
Michat Prochnicki, zestrzelony przez Focke-Wulfy 190.

W sierpniu 2005 r. odnaleziono szczatki samo-
lotu koto Naours (ok. 15 km na potnoc od Amiens).
Obecnie samolot jest wiasno$cig Martina Phillipsa
w Wielkiej Brytanii. W oczekiwaniu na rekonstrukcje
do stanu lotnego EN179 zostat zarejestrowany pod
oznaczeniem G-TCHO.

303 Dywizjon Mysliwski

Najstawniejszy ze wszystkich polskich dywi-
zjonow na Zachodzie byt tez pierwszym, w ktdrym
Hurricane’y zastapiono Spitfire’ami. Samoloty wersji
Mk IX dostat jako piaty z kolei, kiedy w pierwszych
dniach czerwca 1943 r. przejat w Northolt sprzet
Dyonu 315, odchodzacego na odpoczynek. Dowodca
dywizjonu byt w tym czasie jeden z weterandw tej
jednostki, S/Ldr Zygmunt Bienkowski. Miesiac poznie]

jego miejsce zajat S/Ldr Jan Falkowski zwany - pierwszy
dowodca 303 wywodzacy si¢ spoza tego dywizjonu.
Pod jego dowddztwem jednostka latata z Northolt na
Spitfire’ach IX do listopada 1943 r., po czym odeszta
na odpoczynek od latania bojowego, przekazujac swoje
dziewiatki Dywizjonowi 308.

302 Dywizjon Mysliwski

Najstarszy polski dywizjon mysliwski w Wielkiej
Brytanii dostat Spitfire’y IX jako przedostatni. Nastapito
to we wrzesniu 1943 r.: Dyon 302 przenist sie do
Northolt, gdzie przejat samoloty wersji F.IX uzywane
dotad przez 316. Dowddca 302 byt w tym czasie S/
Ldr Wieniczystaw Baranski, ale juz miesigc pozniej
przekazal dowodzenie S/Ldr Wactawowi Krélowi.
Dywizjon na Spitfire’ach EIX pozostat w Northolt do
konca marca 1944 r. W pierwszej potowie grudnia 1943
t. jednostka odeszta z Northolt do Fairwood Common
na dwa tygodnie szkolenia strzeleckiego.

317 Dywizjon Mysliwski

W sierpniu 1942 r. Dyon 317 (dowodzony wtedy
przez S/Ldr Stanistawa Skalskiego) jako pierwszy
w polskim lotnictwie dostat Spitfire’y IX. Nie doszto
jednak do przezbrojenia w te wersjg, poniewaz dywizjon
opuscit Northolt udajac sie na odpoczynek.

We wrzesniu 1943 r. jednostka (dowodzona
wtedy przez $/Ldr Franciszka Kornickiego) wrocita do
Northolt i wymienita uzywane dotychczas Spitfire’y V
na najnowsze LEIX. W pierwszej potowie grudnia 1943
t. Dyon 317 odszedt na dwa tygodnie do Southend na
szkolenie strzeleckie, po czym przed Bozym Narodzeniem
wrocit do Northolt.

308 Dywizjon Mysliwski

Ten dywizjon najdtuzej w polskim lotnictwie uzywat
Spitfire’ow (od wiosny 1941 r. do grudnia 1946 t.), ale
wwersje Mk IX przezbroit si¢ jako ostatni. Nastapito to
11 listopada 1943 r., kiedy 308 (dowodzony przez S/Ldr
Jozefa Zulikowskiego) przyszedt do Northolt na miejsce
303. W pierwszej potowie grudnia 1943 r. dywizjon na
krdtko opuscit Northolt w celu odbycia dwutygodniowego
szkolenia strzeleckiego w Hutton Cranswick.

Ekipa Afrykanska

Na poczatku 1943 1. zorganizowano oddziat Polakow,
ktory wszedt do historii jako ,Cyrk Skalskiego”, cho¢
jego oficjalna nazwa brzmiata Polish Combat Team,
aw dokumentach polskich jest przewaznie okreslany
jako Ekipa Afrykanska albo Polish Fighting Team.
Kilkunastu pilotow wystano do Afryki, gdzie stanowili
samodzielng eskadre, przydzielong do 145 Squadronu
RAF. Eskadra byta poczatkowo wyposazona w Spitfire’y
V, a w koficu marca 1943 r. przezbroita si¢ w wersje
MK IX, stajac si¢ pierwsza jednostka w Afryce wyposa-
zong w cafosci w te wersje (normg na tamtym froncie
byto przydzielanie po kilka egzemplarzy nowych wersji
Mk VIII/IX do jednostek wyposazonych zasadniczo
w starsze odmiany Spitfire’ow).

Przez caly czas dowodca zespotu byt W/Cdr
Tadeusz Rolski, a jego zastepca d/s lotow (,dowddca
latajacym”) - S/Ldr Stanistaw Skalski. Ze wzgledu na
charakter dziatan ladowych, jednostki lotnicze prze-
nosily si¢ na kolejne lotniska, aby pozostawa¢ blisko
frontu. Poczatkowo eskadra stacjonowata na lotnisku
Bu Grara, w drugim tygodniu kwietnia przeniosta si¢
do La Fauconnerie, kilka dni pozniej do Goubrine, pod
koniec pierwszego tygodnia maja do Hergla, a dwa
tygodnie pozniej do Ben Gardane.

W ciagu kilku miesiecy istnienia jednostce zali-
czono wigcej zestrzelonych niemieckich samolotow
niz jakiemukolwiek polskiemu dywizjonowi w catym
1943 1. Po rozwiazaniu eskadry wiekszo$¢ pilotow
wrocita do Wielkiej Brytani, ale trzej (Maciej Drecki,
Eugeniusz Horbaczewski i Stanistaw Skalski) pozostali
na Srédziemnomorskim teatrze dziatan wojennych,
obejmujac stanowiska dowodcze w jednostkach RAF.




Polskie Skrzydta

Zwyciestwa zaliczone polskim pilotom na Spitfire’ach IX nad Europa Zachodnia, 1942-1943

Data stopien [nazwisko jednostka nr kod godzina zaliczone zgloszony typ?
zwyciestwo!

2.10.42 F/O  |Wiadystaw Walendowski Dyon 306 ) UZ-A 15:45 1-0-0 FW 190
9.10.42 F/Lt  |Jozef Gil Dyon 306 BS455 UZ-B 10:00 1-0-0 FW 190
0-0-1 Me 109
F/O |Stanistaw Kedzierski Dyon 306 BS385 UZ-L 10:00 1-0-0 FW 190
P/O  |Henryk Pietrzak Dyon 306 BS241 UZ-] 10:00 1-0-0 FW 190
F/Lt  |Jozef Zulikowski Dyon 306 BS456 UZ-Z 10:00 0-1-0 FW 190
31.12.42 F/O _ |Korneliusz Gorniak Dyon 306 ?) 14:40 0-1-0 FW 190
F/O  |Zdzistaw Langhamer Dyon 306 2 14:40 1-0-1 FW 190
P/O  |Henryk Pietrzak Dyon 306 EN128 UZ-N 14:40 1-0-0 FW 190
P/O  |Wiadystaw Szajda Dyon 306 BS404 UZ-A 14:40 0-1-0 FW 190
W/O _[Jan Smigielski Dyon 306 | EN127 UZ-M 14:40 0-0-1 FW 190
21.1.43 F/O  [Sergiusz Szpakowicz Dyon 306 BS463 UZ-G 15:20-15:25 0-1-1 FW 190
S/Ldr  |Kazimierz Rutkowski Dyon 306 BS403 UZK 15:25 0-1-0 FW 190
Sgt  [Herbert Szwaba Dyon 306 ?) 15:25 0-1-0 FW 190
3.2.43 F/O _|Stanistaw Blok Dyon 315 BS409 PK-B 15:25 1-0-0 FW 190
P/O_ |Michat Cwynar Dyon 315 | EN123 PK-T 15:25 1-0-0 FW 190
15.2.43 S/Ldr _|Kazimierz Rutkowski Dyon 306 BS403 UZK 14:20 1-0-0 FW 190
W/O_[Jan Smigielski Dyon 306 | EN127 UZ-M 14:22 1-0-0 FW 190
12.3.43 F/O  |Czestaw Jaworowski Dyon 316 BS200 SZ-X 12:55 1-0-0 Me 109
P/O  |Wiadystaw Kiedrzynski Dyon 316 BS457 SZ-F 13:15 1-0-0 FW 190
13.3.43 F/O  [Michat Najbicz Dyon 315 | EN131 PK-M 15:10-15:15 0-1-0 Me 109
F/O  |Leopold Zakrzewski Dyon 316 BS462 SZ-U 15:10 1-0-0 FW 190
3.4.43 W/Cdr |Wojciech Kotaczkowski ISM EN123 PK-T 16:30 0-0-1 FW 190
4443 F/O  |Tadeusz Andersz Dyon 315 BS408 PK-Q 14:30 1-0-0 FW 190
F/Sgt  |Mieczystaw Matus Dyon 315 EN131 PK-M 14:35 0-0-1 FW 190
S/Ldr _|Tadeusz Sawicz Dyon 315 EN172 PK-K 14:35 0-0-1 FW 190
S/Ldr _ |Henryk Szczesny I[SM BSS514 PK-U 14:30-14:40 2-0-0 FW 190
16.4.43 | W/Cdr |Wojciech Kotaczkowski ISM ENS526 RF-K 09:00 0-0-1 FW 190
20.4.43 F/O  |Ryszard Dubielecki Dyon 315 BS556 PK-L 19:35 1-0-0 FW 190
Sgt  |Tadeusz Jankowski Dyon 315 BS410 PK-A 19:35 0-0-1 FW 190
S/Ldr_|Jerzy Poptawski Dyon 315 | EN184 PK-Y 19:35 0-0-1 FW 190
4.5.43 F/O  |Ryszard Dubielecki Dyon 315 BS556 PK-L 18:50 0-0-1 FW 190
F/O _ |Michat Maciejowski Dyon 316 BS463 SZ-G 18:50 0-1-1 FW 190
13.5.43 F/O |Stanistaw Blok Dyon 315 BS411 PK-I 16:20 0-0-1 FW 190
P/O  |Tadeusz Gora Dyon 316 | EN174 SZ-R 16:30-16:35 0-1-0 FW 190
W/Cdr _|Wojciech Kotaczkowski ISM ENS526 RF-K 16:30 0-1-0 Me 109
S/Ldr  |Zygmunt Bienkowski Dyon 303° | EN127 SZ-F 16:35-16:40 0-0-1 FW 190
14.5.43 F/O  |Michat Najbicz Dyon 315 BS506 PK-U 12:25 0-0-2 FW 190
F/O  |Tadeusz Zurakowski Dyon 315 BS513 PK-Z 12:25 0-0-1 FW 190
F/O  [Czestaw Jaworowski Dyon 316 BR143 S7-Q 12:25-12:30 0-0-1 FW 190
P/O  |Tadeusz Karnkowski Dyon 316 BS302 SZ-E 12:35-12:47 0-1-0 FW 190
15.5.43 F/O  |Stanistaw Blok Dyon 315 EN172 PK-K 17:05 1-0-0 FW 190
F/O  |Ryszard Dubielecki Dyon 315 BS556 PK-L 17:05 0-0-1 FW 190
17.5.43 S/Ldr  {Janusz Zurakowski [SM BS456 SZ-Z 15:20 0-0-1 Me 109
F/O  |Andrzej Prochnicki Dyon316 | EN174 SZ-R 15:25-15:30 0-1-0 FW 190
F/Lt _ |Wiladystaw Zajac Dyon 315 BS411 PK-I 15:30 0-0-1 FW 190
11.6.43 F/O__ |Michat Maciejowski Dyon 316 BS403 SZ-K 16:50-16:55 1-0-0 Me 109
17.6.43 F/O  |Andrzej Prochnicki Dyon 316 BS302 SZ-E 09:45 0-0-1 FW 190
24.6.43 F/O _ |Michat Kolubinski Dyon 303 BS451 RF-M 08:50 0-0-1 FW 190
Sgt  |Czestaw Barttomiejczyk Dyon 316 BS302 SZ-E 08:50 1-0-0 FW 190
F/IO  |[ozef Sobolewski Dyon 316 BS457 SZ-H 08:50 0-0-1 FW 190
4.7.43 F/O  |Ludomir Ciastuta Dyon 316 BS439 SZ-Y 13:05-13:15 1-0-0 FW 190
W/Cdr |Aleksander Gabszewicz ISM ENS526 SZ-G 13:05-13:10 1-0-0 FW 190
6.7.43 F/O  |Mirostaw Szelestowski Dyon 303 | MA584 RF-V 10:40 1-0-0 FW 190
F/Sgt  [Pawel Gallus Dyon 316 | MAS66 SZ-1 10:40-10:45 1-0-0 Me 109
W/Cdr |Aleksander Gabszewicz ISM ENS526 SZ-G 10:40-10:45 1-0-0 Me 109
Sgt  [Aleksy Kwasniewski Dyon 303 | MA314 | RF-R(?) 10:45 1-0-0 Me 109
F/O  |Tadeusz Kotecki Dyon 303 | MA222 RF-A 10:50 1-0-0 FW 190
F/O  [Stanistaw Socha Dyon 303 EN172 RE-] 10:50 0-0-1 FW 190
9.7.43 Sgt  |Antoni Murkowski Dyon 316 EN179 SZ-C 08:20-08:25 1-1-0 FW 190
17.8.43 F/Lt _|Bohdan Arct Dyon 303 | MAS593 RE-Y 14:00 1-0-0 FW 190
F/Sgt |Aleksander Chudek Dyon 303 BS451 RF-M 14:00 2-0-0 FW 190
F/Sgt |Alojzy Rutecki Dyon 303 BS513 RF-P 14:00 0-1-0 FW 190
19.8.43 F/O _ |Czestaw Jaworowski Dyon 316 | MA309 SZ-Z 11:15-11:25 1-0-0 FW 190
F/Lt  [Jozef Jeka Dyon 316 | LZ989 SZ-] 11:15-11:25 1-0-1 FW 190
F/Lt _ [Bolestaw Kaczmarek Dyon 316 | MAS563 SZ-V 11:15-11:25 2-0-0 FW 190
F/O  |Lew Kurylowicz Dyon 316 ENS527 SZ-A 11:15-11:25 1-0-0 FW 190
F/O  |Franciszek Wiza Dyon 316 MA235 SZ-L 11:15-11:25 0-1-1 FW 190
W/Cdr_|Aleksander Gabszewicz ISM ENS526 SZ-G 11:15-11:25 1-0-1 FW 190
22.8.43 F/O _ |Antoni Cholajda Dyon 316 | MA309 SZ-Z 18:50-19:00 0-0-1 FW 190
F/O  |Franciszek Wiza Dyon 316 | MAS566 SZ-1 18:50-19:00 1-0-1 FW 190
S/Ldr_|Jan Falkowski Dyon 303 | MA304 RE-F 19:05-19:10 1-0-0 FW 190




Polish Wings

F/O |Stanistaw Socha Dyon 303 | MA584 RE-V 19:05-19:10 0-0-1 FW 190
F/O  [Lew Kurylowicz Dyon 316 BS456 SZ-N 19:20 1-0-0 FW 190
24.8.43 F/Lt _|Longin Majewski Dyon 303 | MA754 RF-K 19:00-19:05 1/2-0-0 FW 190
F/Sgt  [Tadeusz Szymkowiak Dyon 303 | MA299 RF-E 19:00-19:10 1/2-0-0 FW 190
4.9.43 F/Sgt  [Tadeusz Szymkowiak Dyon 303 BS411 RF-I 18:00-18:10 1-0-0 FW 190
F/O  |Tadeusz Gora Dyon 316 BS439 SZ-P 18:00-18:10 0-1-0 FW 190
6.9.43 F/Sgt |Aleksander Chudek Dyon 303 | MA299 RF-E 17:55-18:00 1-0-0 FW 190
Sgt |Jacek Czezowski Dyon 303 | BR629 RF-H 17:55-18:00 1-0-0 FW 190
S/Ldr_|Jan Falkowski Dyon 303 | MA524 RF-F 17:55-18:00 1-0-0 FW 190
F/Lt _[Stanistaw Wandzilak Dyon 303 | MA584 RF-V 17:55-18:00 1-0-0 FW 190
P/O  |Wiadystaw Sliwinski Dyon 303 BS180 RE-S(?) 17:55-18:00 1-0-0 FW 190
23.9.43 Sgt |Jozef Durys Dyon 302 | MA235 WX-H 16:15-16:20 1-0-0 FW 190
F/O _|Stanistaw Brzeski Dyon 302 | MH353 WX-K 16:15-16:20 0-1-0 FW 190
F/Sgt |Aleksander Chudek Dyon 303 | MA299 RF-E 16:15-16:20 1-0-0 FW 190
S/Ldr_|Jan Falkowski Dyon 303 | MAS524 RE-F 16:15-16:20 0-1-0 FW 190
F/Sgt |Edward Martens Dyon 303 | MA740 RE-R 16:15-16:20 0-1-0 FW 190
F/Sgt |Aleksander Rokitnicki Dyon 303 L7951 RF-D 16:15-16:20 0-1-0 FW 190
24.9.43 F/O  |Tomasz Rayski Dyon 302 | ENS527 WX-C 11:00-11:15 0-1-0 FW 190
F/Sgt _|Aleksander Rokitnicki Dyon 303 | BS506 RE-O 11:00-11:15 0-0-1 FW 190
27.9.43 Sgt  |Aleksander Pietrzak Dyon 302 | MH327 WX-R 11:05 1-0-0 FW 190
3.10.43 W/O _ |Mieczystaw Popek Dyon 303 | MA222 RF-A 17:15 0-0-1 FW 190
F/O  |Jozef Stasik Dyon 303 MA740 RE-R 17:15 0-0-1 FW 190
1 Zestrzelony-prawdopodobnie zestrzelony-uszkodzony.
2 Oznaczenia typow jak zgloszone po walce,
3 Jako gos¢ w Dyonie 316.
Zwycigstwa zaliczone polskim pilotom na Spitfire’ach IX na obszarze §rodziemnomorskim, 1943
Data stopien |nazwisko jednostka nr kod godzina zaliczone zgloszony typ?
zwyciestwo!
28.3.43 F/Lt _ |Eugeniusz Horbaczewski PCT EN267 7X-5 10:15-11:20 1-0-0 Ju 88
S/Ldr |Stanistaw Skalski PCT EN459 7X-1 10:15-11:20 1-0-0 Ju 88
2.4.43 F/O _ |Bohdan Arct PCT EN268 7X-7 15:25-16:20 0-0-1 Me 109
F/Lt |Eugeniusz Horbaczewski PCT EN315 7X-6 15:25-16:20 1-0-0 Me 109
W/O  [Marcin Machowiak PCT EN361 7X-3 15:25-16:20 1-0-1 Me 109
S/Ldr _|Stanistaw Skalski PCT EN459 7ZX-1 15:25-16:20 1-0-0 Me 109
4.4.43 F/Lt  |Wactaw Krol PCT EN313 7X-4 09:20-09:50 1-0-0 Me 109
F/O  |Ludwik Martel PCT EN361 7X-3 09:20-09:50 0-0-1 Me 109
S/Ldr _|Stanistaw Skalski PCT EN315 7X-6 09:20-09:50 1-0-0 Me 109
6.4.43 F/Lt _|Eugeniusz Horbaczewski PCT EN459 7ZX-1 16:55-18:15 1-0-0 Me 109
W/O  [Wladystaw Majchrzyk PCT EN300 7X-9 16:55-18:15 0-0-1 Me 109
F/O  [Mieczystaw Wyszkowski PCT EN315 7X-6 16:55-18:15 0-1-0 Me 109
7.4.43 W/O _ [Bronistaw Malinowski PCT EN300 7X-9 07:25-08:20 1-0-0 Me 109
F/O  |Kazimierz Sporny PCT EN267 7ZX-5 07:25-08:20 1-0-0 Me 109
8.4.43 W/O  |Mieczystaw Popek PCT EN315 7X-6 12:30-13:50 0-0-1 Me 109
18.4.43 F/O _ |Bohdan Arct PCT EN315 7X-6 16:40-17:50 0-1-0 MC 202
20.4.43 F/O _ |Bohdan Arct PCT EN315 7X-6 12:35-13:50 1-0-0 Me 109
F/O  |Wladystaw Drecki PCT EN286 7X-8 12:35-13:50 1-0-1 Me 109
F/Lt _ |Waclaw Krol PCT EN313 7X-4 12:35-13:50 1-0-0 MC 202
W/O  [Wiadystaw Majchrzyk PCT EN300 7X-9 12:35-13:50 1-0-0 MC 202
F/O  |Ludwik Martel PCT EN261 - 12:35-13:50 1-1-0 Me 109
W/O _ [Mieczystaw Popek PCT EN268 7X-7 12:35-13:50 1-0-0 MC 202
21.4.43 F/O _ |Bohdan Arct PCT EN315 7X-6 11:20-12:40 0-0-1 Me 109
F/Lt  |Waclaw Krol PCT EN313 7X-4 11:20-12:40 1-0-0 Me 109
22.4.43 F/Lt _|Eugeniusz Horbaczewski PCT EN315 7X-6 07:45-09:25 2-0-0 Me 109
F/O  |Kazimierz Sporny PCT EN261 - 07:45-09:25 2-0-0 Me 109
F/Sgt  |Kazimierz Sztramko PCT EN267 7X-5 07:45-09:25 2-0-0 Me 109
28.4.43 W/O _ [Mieczystaw Popek PCT EN315 7X-6 13:15-14:25 1-0-0 MC 202
30.4.43 W/O  [Marcin Machowiak PCT EN268 7X-7 11:00-12:00 0-0-1 FW 190
6.5.43 S/Ldr _|Stanistaw Skalski PCT EN267 7X-5 07:15-08:40 0-0-1 Me 109
F/Sgt  |Kazimierz Sztramko PCT EN286 7X-8 07:15-08:40 1-0-0 Me 109
4.9.43 S/Ldr__|Eugeniusz Horbaczewski | 43 Dyon RAF | MA259 FI-7 07:25-09:00 1-0-0 Me 109
15.9.43 S/Ldr  |Eugeniusz Horbaczewski |43 Dyon RAF | JG936° FT-13 11:35-13:00 0-0-1 FW 190

! Zestrzelony-prawdopodobnie zestrzelony-uszkodzony.

2 Oznaczenia typow jak zgloszone po walce.
3]G936 FT-1 wg meldunku pilota po walce, ale wg dziennika bojowego dywizjonu i ksigzki lotow pilota zwyciestwo to zostato odniesione w Spitfire’rze VI JF571 FT-13.




Polskie straty na Spitfire’ach IX 1942-1943

Polskie Skrzydta

Sgt Marian Kordasiewicz 9.10.42 Dyon 306 Spitfire F.IX BS443 UzZ-0 t(c)
Sgt Zygmunt Rozworski 8.11.42 Dyon 306 Spitfire F.IX BS432 UZ-C 1t (c)
P/O Wiestaw Benoit 18.11.42 Dyon 306 Spitfire F.IX BS438 UZ-N(?) 1 (c-a)
F/Lt Jozef Gil 31.12.42 Dyon 306 Spitfire F.IX BS455 UZ-B 1 (c)
P/O Leon Kosmowski 31.12.42 Dyon 306 Spitfire F.IX EN125 UZ-D 1 (c)
W/Cdr Stefan Janus 26.1.43 [SM Spitfire F.IX BS241 UZ] PoW (c-a)
W/O Wawrzyniec Jasinski 26.1.43 Dyon 306 Spitfire F.IX BS459 UZ-T 1 (c-a)
P/O Wojciech Marian Weyers 2.2.43 Dyon 306 Spitfire F.IX BS404 UZ-A 1 (a)
F/Lt Franciszek Koztowski 13.3.43 Dyon 316 Spitfire F.IX EN171 SZ-B 1 (c)
F/O Bruno Semmerling 13.3.43 Dyon 315 Spitfire F.IX BS515 PK-F evaded (c)
Sgt Tadeusz Ostrowski 4.4.43 Dyon 315 Spitfire F.IX BS335 PK-X 1 (c)
F/O Przemystaw Wojciech Panek 4.4.43 Dyon 315 Spitfire F.IX EN185 PK-] 1 (c-a)
F/Lt Stanistaw Fukaszewicz 4.4.43 Dyon 315 Spitfire F.IX EN124 PK-F 1 (c-a)
S/Ldr Henryk Szczesny 4443 ISM Spitfire FIX BS514 PK-U PoW (c)
F/O Bolestaw Geca 4.4.43 Dyon 316 Spitfire F.IX BS189 SZ-B evaded (c)
F/O Mieczystaw Wyszkowski 18.4.43 PCT Spitfire FIX EN355 7X-0 PoW (c)
F/Lt Maciej Lipinski 4.543 Dyon 315 Spitfire F.IX EN131 PK-M T (c)
F/O Tomasz Legowski 4.5.43 Dyon 316 Spitfire F.IX AB525 SZ-Y PoW (c)
P/O Piotr Kuryttowicz 13.5.43 Dyon 315 Spitfire F.IX BS410 PK-A PoW (c)
G/Cpt Stefan Pawlikowski 15.5.43 Dowddztwo Lotn. Mysl. Spitfire F.IX L7990 PK-M 1 (c)
Sgt Piotr Lewandowski* 15.5.43 Dyon 315 Spitfire F.IX BS554 PK-P PoW (c)
F/Sgt Jan Aleksander Rogowski 28.5.43 Dyon 315 Spitfire F.IX BR624 PK-P t(c)
F/Lt Stefan Stegman 17.6.43 Dyon 316 Spitfire EIX BR143 SZ-Q 1 (c)
P/O Jozef Karczmarz 24.6.43 Dyon 303 Spitfire F.IX EN184 RE-(?) PoW (c)
P/Q Janusz Kobylifiski 24.6.43 Dyon 303 Spitfire F.IX L7993 RF-(2) PoW (c)
Sgt Feliks Grzywacz 26.6.43 Dyon 316 Spitfire F.IX EN128 SZ-N 1 (c-a)
F/O Lech Kondracki 9.8.43 Dyon 316 Spitfire F.IX BS457 SZ-R 1 (c-a)
P/O Michat Maciejowski 9.8.43 Dyon 316 Spitfire F.IX BS302 SZ-E PoW (c-a)
F/O Andrzej Feliks Prochnicki 19.8.43 Dyon 316 Spitfire FIX EN179 §7-C T (c)
Sgt Erwin Janusz 22.8.43 Dyon 316 Spitfire FIX AB508 SZ-D 1 (c)
F/O Lew Kurytowicz 22.8.43 Dyon 316 Spitfire FIX BS456 SZ-N ASR (c)
F/O Tadeusz Kotecki 14.9.43 Dyon 303 Spitfire F.IX MA754 RF-K 1 (c-a)
Sgt Wiktor Kempka 23.9.43 Dyon 303 Spitfire F.IX BS180 RF-S(?) ASR (c)
|Sgt Tadeusz Szymkowiak 24.9.43 Dyon 303 Spitfire EIX EN173 RE-C t(c)
F/O Zbigniew Frackiewicz 19.11.43 Dyon 308 Spitfire F.IX BS411 ZF-] PoW (c-a)
P/O Adolf Pietrasiak 29.11.43 Dyon 308 Spitfire F.IX MA584 ZF-V T (c-a)

Daty dotyczg lotow, z ktorych samoloty nie powrdcity — ASR - uratowany z morza i powrdcit do jednostki;
albo w ktorych doznaty wypadkow PoW - jeniec wojenny (* - udana ucieczka);

Skroty: (?) - nr lub kod nieznany albo niepewny;
1 - zabity; (a) - wypadek w locie niebojowym;
PODPISY ILUSTRAC]I stosowano zbiorniki dodatkowe okrelane dzis

I strona okfadki: Spitfire FIX EN315 ZX-6 2 ,Cyrsku
Skalskiego” startuje z lotniska w Afryce Polnocnej wiosna
1943 1. Pod wzgledem liczby zaliczonych zestrzelen byt
to najskuteczniejszt Spitfire IX pilotowany przez Polakow.
Rzeczywista kolorystyka tej konkretnej maszyny do dzi§
nie jest pewna, co opisano na str. 91-93.
Strona tytutowa: Henryk Pietrzak i Zdzistaw
Langhamer przy Spitfire’rze FIX BS403 UZK z Dywizjonu
306. Zwycigstwa jakie uzyskali 31 grudnia 1942 . zostaly 3.
oficjalnie zaliczone jako piesetne i piecset pierwsze
zestrzelenie polskich dywizjonow w Wielkiej Brytanii.
Tylna strona oktadki: Spitfire'y FIXEN315 ZX-6 4.
i EN459 ZX-1 z ,Cyrku Skalskiego” w locie.

jako konforemne, tzn. dopasowane ksztattem do
brylty ptatowca. Mysliwiec zostat zaprojektowany
do obrony powietrznej, w ktorej to roli nie byt mu
potrzebny duzy promien dziatania. Do dziatan ofen-
sywnych niezbedne byty wiec zbiorniki zewnetrzne.
Podczas I wojny $wiatowej niewielki zasieg okazat
sie podstawowa wada mysliwcow Spitfire, ktorej
nie udato sie usuna¢ do korica konfliktu.

Dumna Stefania ,,Barbara” Wojtulanis w kabinie ~ 8.
BR601. Wida¢ napis ostrzegawczy na drzwiczkach
kabiny i niemalowany fom.

Kiedy Spitfire E.IX BR601 wyladowat 9 lipca 1942
r. w Lindholme (bazie Dywizjonu 305 Polskich
Sit Powietrznych wyposazonego w Wellingtony)

1. Podczas dziatan bojowych dywizjon mysliwski wzbudzit duze zainteresowanie, co wida¢ na tym 9.
wystawiat 12 Spitfire’dw IX. Potrzeba byto do zdjeciu. Warto zauwazy, ze ten jeden z pierwszych
tego oczywiscie 12 pilotow (plus rozsadng ich Spitfire’ow EIX w stuzbie, nie miat jeszcze chtodnicy
liczbe w rezerwie), a takze mechanikdw do obstugi paliwa w nasadzie lewego skrzydfa (urzadzenie to
samolotow oraz personel administracyjny. Ilu to wprowadzono latem 1942 r.). 10.
wiasciwie ludzi? Na tym pamigtkowym zdjeciu Spitfire EIX BR601 podczas dostawy z wytworni,
personelu Dyonu 303, zrobionym w pierwszych lipiec 1942 r.
dniach lipca 1943 r. w Northolt mozna si¢ ich Stefania Wojtulanis (w swojej charakterystycznej
doliczy¢ ponad stu. Na dziefi 30 czerwca tego roku biatej haubie) w Lindholme za sterami Spitfire’a FIX
dywizjon liczyt 30 pilotow (19 oficeréw plus 11 BR601. Warto zwrdcic uwagg, ze po niecatym miesigcu
podoficerdw) oraz 209 ludzi personelu naziemnego od wyprodukowania na samolocie wida¢ juz liczne
(12 oficerdw plus 197 podoficerow i szeregowych), zacieki i zadrapania. Samolot ma odsuwang ostong
€0 0znacza, 7e nie ma tu nawet potowy tych, ktorzy kabiny o ptaskich Sciankach bocznych, stosowang
trudzili sie, aby jednostka byta gotowa wystawic tylko na najwezesniejszych dziewiatkach (i wkrotce
do dziatan etatowg liczbe maszyn. (Inne zdjecia zastapiong przez tzw. Malcolm hood o powierzchni
zrobione przy tej okazji - patrz str. 55-56). nierozwijalnej) oraz zagtowek (instalowany tylko

2. Wsuwanie zbiornika podwieszanego na specjalnym we wezesnych seriach Spitfire’ow IX).

wozku na swoje miejsce. Spitfire byt pierwszym
samolotem w historii, na ktorym na szeroka skale

12 czerwca 1942 . Anna Leska dostarczyta swojego
pierwszego Spitfire’a IX, nr BRS92, z Eastleigh do

(c-a) - wypadek w locie bojowym;

(c)-

zestrzelony w walce.

33 MU w Lyneham. Ten Spitfire stanowi doskonaty
przyktad najwezesniejszych dziewatek budowanych
w zakladach Supermarine. Widac brak chtodnicy
aliwa w nasadzie lewego skrzydta, odsuwang ostone
abiny o ptaskich Sciankach bocznych, zagtowek
i dwie mate kroplowe owiewki nad ostatnig sekcja
rur wydechowych (te wyzsza mozna spotkac tylko
na najwezesniejszych dziewigtkach, te nizsza -
w calej partii samolotow o numerach na BR i BS).
Powyzej i powyzej z prawej: Stefania Wojtulanis
i Spitfire EIX EN464 podczas sesji fotograficznej 12
lutego 1943 r. Chociaz mozna spotkac informacje
(rowniez w moich wezesniejszych publikacjach),
ze pilotowata tego Spitfire’a, to jej ksiazka lotow
tego nie potwierdza.
Spitfire LEIX MJ339 LO-Z w 602 Dywizjonie RAF.
12 listopada 1943 1. Jadwiga Pitsudska dostarczyta
lotem tego Spitfire’a, fabrycznie nowego, z 30 MU
do 405 ARF.
Najprawdopodobniej pierwszy Spitfire E.IX w pol-
skich barwach - BS302 - sfotografowany w Northolt
latem 1942 r. Zwraca uwage odsuwana ostona
kabiny o pfaskich éciankach%ocznych, stosowana
tylko na najwczesniejszych dziewiatkach i wkrotce
zastapiona przez tzw. Malcolm hood o powierzchni
nierozwijalnej (jak na EN464). Pod wiatrochronem
widac oznake Dywizjonu 317, ktory jako pierwsza
olska jednostka dostat samoloty tej wersji, cho¢
yto iCEl tylko kilka. Trzysta siedemnasty odszedt
na odpoczynek z Northolt nim dostarczono tam
wystarczajaca liczbe dziewigtek by przezbroi¢ caty
dywizjon. Jednostka musiata wiec czeka¢ caly rok
narozstanie ze swoimi piatkami. Kiedy to w koncu
nastapito we wrzesniu 1943 r. trzysta siedemnasty
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dostat jako pierwszy w polskim lotnictwie najnowszg
odmiane: LEIX.

Fabrycznie nowy Spitfire FIX BS452. W drugiej
potowie wrzesnia 1942 r. trafit on do Dyonu 306
w Northolt, gdzie S/Ldr Kazimierz Rutkowski
wybrat go na swoja osobista maszyne. Kariera
samolotu w polskim lotnictwie zazonczyia si¢
rozbiciem w wypadku 21 pazdziernika 1942 r.
Samolot ma juz ostone kabiny Malcolm hood,
ale ma takze jeszcze zagtowek, ktory wystepowat
tylko w najwczesniejszych Spitfire’ach IX i byt
z czasem demontowany. Lusterko wsteczne ma
jeszcze krotka, fabryczng podstawe. W polskich
dywizjonach przedtuzano ja, wstawiajac dodat-
kowa przegubowa sekcje. Merlin 61 montowany
we wezesnych dziewiatkach miat tuz za $migtem
z prawej strony przektadnie napedu sprezarki
(do ttoczenia powietrza do kabiny cisnieniowej
w innych wersjach samolotow z tym napedem),
ktorej obudowa wystawata poza obrys kadtuba i byla
ostonieta kroplowa owiewka. D?; uproszczenia
produkeji, wszystkie egzemplarze Mk IX budowane
W macierzystej wytworni Supermarine mialy t¢
niewielkg owiewke, bez wzgledu na zastosowang
odmiane silnika. Nad ostatnig sekcjg rur wyde-
chowych wida¢ (z obu stron) malutkie kroplowe
wystepy, ktore znajdowaly sie tam wytacznie we
wezesnych seriach EIX produkeji Supermarine
(0 numerach na BR i BS).

Dowddca I Skrzydta Mysliwskiego (Northolt Wing
wnomenklaturze RAF). W/Cdr Ste%an]anus w kabinie
Spitfire’a EIX nr B5241 UZ] przydzielonego do
jego osobistego uzytku. Przezbrojenie I Skrzydta na
Spitfire’y IX nastapito whasnie za dowodztwa W/
Cdr Janusa. Ten egzemplarz nie okazat sie dla niego
specjalnie szczesliwy - 26 stycznia 1943 1. (w dniu
kiedy miat zakoficzyc ture bojows i odej$¢ na inne
stanowisko!) Janus zderzy? si¢ w tym samolocie ze
Spitfire’'m Dywizjonu 306 nad Francja, w efekcie
czego musiat ratowac sie skokiem na spadochro-
nie i reszt¢ wojny spedzit w niewoli. Tym samym
miat watpliwy przywilej bycia pierwszym polskim
pilotem, ktdry trafit do niewoli podczas lotu na
tej wersji Spitfire’a. Na zdjeciu wida¢ przedtuzong
podstawe lusterka wstecznego.

Wizyta Sekretarza Skarbu USA, Henry’ego
Morgenthaua Jr. w I Skrzydle Mysliwskim 21
pazdziernika 1942 r. Pod Smigtem Spitfire’a IX
BS241 UZ-J (osobistej maszyny W/Cdr Stefana
Janusa) stoi G/Cpt Mieczystaw Miimler (polski
komendant bazy Northolt), obok niego (w ptasz-
czu i kapeluszu) Morgenthau, dalej w prawo G/
Cpt Alfred G. Adnams (brytyjski komendant bazy)
i A/Cdre Harcourt-Smith. Otaczajg ich lotnicy
306 Dyonu, m.in. F/Lt Jozef Zulikowski (trzeci
od lewej, w kamizelce ratunkowej), F/O Bohdan
Arct (w furazerce, za A/Cdre Harcourt-Smithem),
F/O Sergiusz Szpakowicz (szdsty od prawej), Sgt
Jan Smigielski (czwarty od prawej). Morgenthau
whpisat sie do Kroniki Skrzydta i podarowat bank-
noty dolarowe (widniat na nich wydrukowany jego
podpis), na ktorych ztozyt autograf z datg.
Spitfire EIX EN526, dostarczony do Northolt
w potowie lutego 1943 r., byt osobista maszyna
W/Cdr Wojciecha Kotaczkowskiego, dowddcy
[ Skrzydta Mysliwskiego (W/Cdr Flying Northolt
Wing w nomenklaturze RAF). To jest jedyne
znane zdjecie W/Cdr Kotaczkowskiego (z lewej)
z tym Spitfire’em. Z prawej stoi S/Ldr Zygmunt
Bienkowski, owcze$nie dowddca Dyonu 303
w Heston.

ENS526 zostat formalnie przydzielony do do
Dyonu 306, tak jak wczesniej Spitfire’y W/Cdr
Janusa (ktdre w zwiazku z tym nosity oznaczenie
UZ-J, zgodne z innymi samolotami Dyonu 306).
Jednak Kotaczkowski zdecydowat, ze ze wzgledow
sentymentalnych jego samolot bedzie nosit kod
RE-K (Dyonu 303), mimo Ze ta jednostka byta
W owym czasie wyposazona w Spitfire’y V i nie
stacjonowata w Northolt. W/Cdr Kofaczkowski
uzyskat na tym Spitfire’rze dwa zwycigstwa: 16
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kwietnia uszkodzenie Focke-Wulfa 1901 13 maja
prawdopodobne zestrzelenie Messerschmitta 109.
31 maja ten sam pilot siedziat za sterami tego
Spitfire’a podczas kolizji z cysterng zaparkowang
na drodze kotowania. Zdjecie przedstawia samolot
uszkodzony w tym wtasnie wypadku.

Sgt Alfred Krzysztof Whodarski sfotografowany
pod polska szachownicg lotniczg na okapotowa-
niu EN526. Na zadnym innym Spitfire’rze w tym
okresie stowo ,POLAND” nie byto namalowane
szablonem z tak czcionka.

20 czerwca 1943 1. EN526 zostat przejety przez
nowego dowddce skrzydta, W/C(fr Aleksandra
Gabszewicza. Jego sentyment faczyt z Dyonem
316 i Spitfire dostat oznaczenie SZ-G. EN526 byt
szczesliwym samolotem Gabszewicza, dajac mu
cztery zwyciestwa. Latat na EN526 do potowy
wrzesnia 1943 r. W/Cdr Gabszewicz zajmuje miejsce
w swoim Spitfire, Wida¢ potozenie numeru samo-
lotu, oznaczen literowych i oznaki Dywizjonu 316
na tylnej czeSci kadtuba. Wyraznie dostrzegalne sa
$lady zamalowania szablonowych przerw w literach
»527. Pod wiatrochronem kolisty $lad po odznace
kosciuszkowskiej, ktora widniata tam kiedy samolot
stuzyt poprzedniemu dowddcy I Skrzydta, W/Cdr
Kotaczkowskiemu jako RF-K.

W/Cdr Aleksander Klemens Gabszewicz na skzydle
swojego Spitfire’a EN526 SZ-G. Byt to pierwszy
z wielu samolotow tego pilota oznaczonch godfem
osobistym przedstawiajacym psa-boksera w pol-
skim stroju reprezentacyjnym, z orfem na piersi.
Na tym samolocie emblemat znajdowat si¢ przed
wiatrochronem. Trojkatny proporczyk, przystu-
gujacy pilotowi w stopniu Wing Commandera,
znajdowat si¢ niezwykle nisko pod wiatrochro-
nem. Prawdopodobnie zostat tam namalowany
jeszcze w okresie, kiedy ten Spitfire stuzyt W/
Cdr Kotaczkowskiemu - wtedy bezposrednio pod
wiatrochronem widniata oznaka kosciuszkowska
Dywizjonu 303.

Mechanicy (w jasnym ptaszczu Sgt Pawet Kulesza)
i Spitfire EIX EN526 SZ-G Aleksandra Gabszewicza,
latem 1943 . w Northolt. Wida¢ jego godto osobiste
- boksujacego psa — wymalowane przed kabing.
Zwraca uwage nietypowo duzy kontrast kolorow
kamuflazu na gornych powierzchniach samolotu.
Spitfire EIX EN526 SZ-G dowddcy I Skrzydta
Mysliwskiego W/Cdr A. K. Gabszewicza, Northolt,
lato 1943 r.

Sgt Pawet Kulesza przy dziobie EN526 SZ-G. Wida¢
litere indywidualna samolotu ,G” na spodzie
okapotowania.

Mechanicy (drugi z prawej Sgt Pawet Kulesza)
i Spitfire F.IX EN526 SZ-G w Northolt latem
1943 1. Dobrze wida¢ rozmieszczenie oznaczei
literowych i odznaki 316 Dywizjonu na kadtubie
obok kabiny. Warto zwrdci¢ uwage na potozenie
numeru ewidencyjnego na tylnej czesci kadtuba,
w ktorym odstepy miedzy literami/cyframi sa
wieksze niz w samolotach budowanych w zakta-
dach Supermarine.

Spitfire F.IX MH314 SZ-G dowddcy I Skrzydta
Mysliwskiego W/Cdr A. K. Gabszewicza, Northolt,
jesien 1943 .

Pamigtkowe zdjecie F/Sgt Aleksandra Pietrzaka
na samolocie dowddcy skrzydta. Na tym zdjeciu
wyraznie wida¢ szczegoly proporczyka Wing
Commandera oraz oznaki Dyonu 316, a takze
fragment osobistego godta pilota: wizerunku
psa-boksera.

Spitfire EIX MH314 SZ-G, dostarczony 23 wrze-
$nia do Northolt, zostat oficjalnie przydzielony
do Dyonu 302, ale w rzeczywistosci byt osobista
maszyng W/Cdr Aleksandra Gabszewicza. Nosit
proporczyk Wing Commandera pod wiatrochronem
10znaczenie SZ-G. Byt to kod z Dyonu 316, ale ta
jednostka nie nalezata juz wtedy do I Skrzydta,
wiec w rzeczywistosci byto to osobiste ozna-
czenie Gabszewicza, na pamigtke okresu kiedy
dowodzit tym dywizjonem. Namalowano nawet
odznake Dyonu 316 i podobny zestaw oznaczen
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zostat nastepnie powtorzony na kilku kolejnych
Spitfire’a pilotowanych przez Gabszewicza.

Z prawej: W/Cdr Aleksander Gabszewicz w kabinie
swojego Spitfire’a.

Powyzej: Kolejne zdjecie pamiatkowe personelu
Dywizjonu 302 ze Spitfire’'em MH314. Z pra-
wej F/Sgt Aleksander Pietrzak, z lewej Sgt Karol
Bednarczyk. Réwniez na tym zdjeciu widac tylko
fragment wizerunku psa-boksera. Inne zdjecia
zrobione przy tej samej okazji - patrz str. 71.
Powyzej: Spitfire MH314 sfotografowany jesienia
1943 1. obok samolotu komendanta bazy Northolt,
nr MH349 SZ-X. Na samolocie nie wida¢ godta
osobistego W/Cdr Gabszewicza, wiec zdjecie zrobiono
albo krotko po dostarczeniu MH314 do Northolt,
albo pod koniec roku, kiedy samolotu uzywat
nastepny dowodca skrzydta, W/Cdr Stanistaw
Skalski. Ten samolot pochodzit z partii maszyn
wersji Mk IX wyproé) kowanych w zaktadach
CBAF latem 1943 1., w ktorych jak sie wydaje od
nowodci zastosowano zmiang techniczng oznaczong
jako Modyfikacja 820. Polegata ona na usunieciu
elementow podstawy zewnetrznego dziatka 20 mm,
w zwigzku z czym w odroznientu od wszystkich
innych dziewigtek (nominalnie wyposazonych
w tzw. skizydlo uniwersalne, cho¢ nigdy nie
UZbi;ja}I:Ydi(w cztery dzia%kal), samoloty te nie
mialy charakterystycznego zaslepionego wystepu
na krawedzi nat};rfz}i’a obogk lufy ziaiki. O
Z lewej: Grupa mechanikow przed Spitfire’em
FIX z litera ,,X”, najprawdopodobniej MH349
SZ-X, zwykle pilotowanym przez brytyjskich
i polskich komendantéw bazy Northolt: G/Cpt
M. W, S. Robinsona, G/Cpt F. E. Rosiera, G/Cpt
M. Miimlera i G/Cpt T. H. Rolskiego.

Ponizej: Najwczesniejsze znane zdjecia Spitfire’ow
IX z Dyonu 306 zostaly zrobione 4 wrzesnia 1942
., podczas obchodow $wieta dywizjonu w Northolt.
Tu: podczas Mszy $w. odprawianej w hangarze po
obu stronach oftarza staty dwie dziewiatki, w tym
prawdopodobnie BS432 UZ-C.

Piloci Dyonu 306 pozujg z jedng ze swoich nowych
maszyn. Od lewej: F/O Sergiusz Szpakowicz, P/O Jozef
Jeka, P/O Mieczystaw Wyszkowski, Sgt Gwido
Swistun(?), Sgt Arkadiusz Bondarczuk, Sgt Marian
Kordasiewicz. Warto zwrdci¢ uwage na wypukly
owiewke na wierzchu okapotowania, tuz za rurami
wydechowymi. Dwie takie owiewki montowano
symetrycznie po obu stronach okapotowania
wezesnych dziewigtek montowanych w zaktadach
Rolls-Royce z wykorzystaniem elementow wersji
Mk V (por. str. 39 i 43-45). Widoczna tu prawa
owiewka miafa jeszcze na wierzchu wlot powie-
trza do sprezarki Heywood (zasilajacej instalacje
penumatyczng).

Z prawej: Sgt Arkadiusz Bondarczuk pozuje przy
tym samym samolocie. Migdzy jego lewym ramie-
niem a fopata $migta wida¢ dolny tuk litery ,,S”,
o 1denty1£1)ku]e Spitfire’a jako BS335 UZ-S.

F/O Zdzistaw Langhamer przy Spitfire’rze EIX
BS456 UZ-Z.

BS456, zbudowany w zaktadach Supermarine,
zostat oblatany w Eastleigh 18 wrze$nia 1942 r.
i nazajutrz dostarczony do Dyonu 306. Stuzyt
w tym dywizjonie przez caly okres uzytkowania
dziwiatek, po czym w marcu 1943 r. zostat przeka-
zany do Dyonu 316, kiedy te jednostki wymienity
sie miejscami stacjonowania i samolotami. BS456
byt typowym przyktadem wczesnego Spitfire’a EIX
produkeji zaktadow Supermarine. Warto zwrocic
uwage na literg ,,2” wymalowang w typowym
miejscu ponizej kofpaka $migfa.

Sgt Jan Pomietlarz (powyzej) i F/O Jozef Jeka (z pra-
wej) przy BS456. Dobrze wida litery dywizjonowe
UZ i odznake jednostki.

Spitfire F.IX BS456 nosit oznaczenie UZ-Z jak
Zulikowski, poniewaz F/Lt Jozef Zulikowski wybrat
go na swojq mazyne. 9 pazdziernika 1942 r. F/Lt
Zulikowski lecac BS456 uzyskat prawdopodobne
zestrzelenie Focke-Wulfa 190. Warto zwrdci¢ uwage
na charakterystyczne detale wezesnych FIX z macie-
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1zystej wytworni Supermarine: brak fotokarabinu
w nasadzie prawego skrzydta, kroplowa owiewke
immediately za Smigtem i niewielki optywowy
wystep u gory okapotowania migdzy ostatnia
sekeja rur wydechowych i chwytem powietrza do
sprezarki.

Spitfire EIX BS456 UZ-Z, 306 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, jesien 1942 1.

Centrop%at Spitfire’a BS456. Wida¢ szczegoty
podwozia i chtodnic, wlot powietrza do chtod-
nicy paliwa w krawedzi natarcia lewego skrzydta,
a takze dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci
30 galonow (135 1) pod kadtubem. To zdjecie
bardzo dobrze pokazuje wczesny chwyt powie-
trza do silnika. Cho¢ pozornie podobny do tego
z wezesniejszych wariantow Spitfire’a (Mk 1 do V)
byt w rzeczywistosci zasadniczo rozny w ksztatcie
i wyraznie wiekszy.

P/O Jozef Jeka w kabinie Spitfire’a EIX BS456
UZ-Z w bazie Northolt. Na okapotowaniu nama-
lowano polskie oznaczenia pafistwowe w typowej
postaci, ze stowem ,POLAND” pod szachownicg
namalowanym za pomocg szablonu typowego
dla tego dywizjonu. Na poczatku wojny Jeka byt
podolgcerem pilotem, a do maja 1945 1. doszedt
do stanowiska dowddcy Dyonu 306. Po wojnie
byt pilotem w tajnych operacjach lotniczych CIA
(by¢ moze rowniez nad Polska). Zginat 15 kwietnia
1958 . pilotujac bombowiec Douglas B-26 podczas
wojny domowej w Indonezji.

W tym ujeciu BS456 UZ-Z wida¢, ze w kazdym
skrzydle zainstalowano tylko po ]ednym karabinie
Colt-Browning kalibru 7,7 mm, co w tym okre-
sie byto jak sie zdaje norma na Spitfire’ach F.IX
w Northolt. Na lewym skizydle, u nasady, lezy
chodnik zabezpieczajacy przed szybkim zuzyciem
powloke malarska skrzydgr)a w miejscu, po ktorym
wchodzi si¢ do kabiny. W nasadzie prawego skrzy-
dta nie ma jeszcze fotokarabinu (zainstalowano go
w BS456 w potowie marca 1943 1.).

Jeszcze jedno zdjgcie P/O Jeki w BS456 UZ- 7.Wtym
ujeciu dobrze wida¢ typowg linig styku blach na
spodzie okapotowania tuz za trzecim elementem
mocujacym, w miejscu gdzie znitowano dwa
arkusze. Miejsce to zwykle wykanczano bardzo
gtadko i na wiekszosci zdjec trudno dojrzec te linie.
Spitfire EIX BS403 UZK, 306 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, styczen 1943 r.

Spitfire BS403 UZ-K wykotowuje ze stanowiska
postojowego w Northolt. Przy koficowce skrzydta
widac wozek akumulatorowy uzywany do rozruchu
silnika. Warto zwroci¢ uwage na klocki podktadane
pod kota podczas prob naziemnych samolotu,
oznaczone litera ,,K”. BS403 zastapit uszkodzony
BS452 jako osobista maszyna Rutkowskiego w konicu
pazdziernika 1942 . Pilotujac tego Spitfire’a uzyskat
on 21 stycznia 1943 r. prawdopodobne zestrzele-
nie Focke-Wulfa 190, a 15 lutego potwierdzone
zestrzelenie kolejnego.

S/Ldr Kazimierz Rutkowski z ,,toruriska kaczka”
przed swoim Spitfire’em BS403 UZ-K.

Z prawej i poniiej: P/O Stefan Tronczynski na
powgniatanym kotpaku $migta BS403.

Z prawej: Wizytujacy wyzszy oficer wojsk ladowych
i Spitfire BS403 UZ-K. To zdjecie oraz to ponizej
dobrze pokazujg lews strong przodu tego Spitfire’a.
Ponizej: Piloci Dyonu 306 przy Spitfire’rze FIX BS403
UZK. Stoja, od lewej: F/O Stanistaw Kedzierski, F/
Sgt Arkad‘lusz Bondarczuk, niezn., F/Lt Zygmunt
Drybaniski (dowddca eskadry A), FIO Stanistaw
Kon, Sgt Jan Pomietlarz, F/O Henryk Pietrzak,
trzej alianccy oficerowie wojsk ladowych, S/Ldr
Kazimierz Rutkowski, F/Lt Zdzistaw Langhamer,
niezn., P/O Stefan Tronczynski, F/Sgt Stefan Czachla,
niezn., W/O Jan Smigielski, F/O Korneliusz Gorniak.
Na ziemi, od lewej: Sgt Franciszek Tomczak, F/Sgt
Stefan Wojcik, Sgt Jan Gajewski, P/O Grzegorz
Sotogub. Zdjecie zrobiono na poczatku marca 1943
t., krotko przed odejsciem Dyonu 306 z Northolt.
Sgt Franciszek Tomczak na rowerze, najpopular-
niejszym pojezdzie w bazach RAF podczas wojny.
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W gtebi BS403 UZ-K, na ktorym widac potozenie
liter kodowych i numeru na lewej stronie kadtuba.
Sgt Arkadiusz Bondarczuk przy ogonie Spitfire’a EIX
zDyonu 306 zima 1942/1943 r., na ktorym wida¢
wszystkie oznaczenia fabryczno-eksploatacyjne
naniesione tam w wytworni. U gory steru kierunku
oznaczenie zespotu. Numery fabryczne elemen-
tow produkowanych w macierzystych zaktadach
Supermarine zaczynaly sie od symbolu ,,65”.
P/O Whadystaw Potocki (w kabinie) i P/O Wiadystaw
Sliwinski (z porcelanows torunska ka(:qu) Pod
wiatrochronem wida¢ godto dywizjonu (zawsze
malowane w kierunku ﬁ)tu samolotuy) ze stylizo-
wang lecaca kaczka, takg jak w przedwojennych
godtach torunskich eskadr mysliwskich. Jak widac,
ten Spitfire nie ma juz zagtowka. Po wojnie Potocki
zostat wybitnym pilotem do$wiadczalnym na
Zachodzie (m. in. wspdlnie z Januszem Zurakowskim
prowadzit proby kanadyjskiego mysliwca Arrow,
a potem pracowat w NASA), natomiast Sliwiniski
wrocit do Polski, gdzie komunisci aresztowali go
pod zarzutem szpiegostwa i po pokazowym procesie
zostal stracony.

Powyzej i ponizej: $/Ldr Kazimierz Rutkowski
wykonat tylko dwa loty na BS463 UZ-G. Pierwszy
z nich, Rodeo 109 to Cherbourga 2 listopada
1942 ., byt jednak szczegolny, o czym $wiadczy
napis kreda na tablicy pokazany na drugim zdje-
ciu: ,,100ny Sweep Dcy 306 Sqdnu”. Na zdjeciu
powyzej wyraznie wida stopien zuzycia powtoki
malarskiej wiatrochronu. Warto zwrocic uwage, ze
Spitfire zostat dostarczony do Dyonu 306 fabrycz-
nie nowy i wykonat pierwszy lot w tej jednostce
dokfadnie miesigc przed zrobieniem tego zdjgcia.
Warto zwroci¢ uwage na wielko$c liter iodowych
(i poréwnac z tym samym samolotem podczas jego
pozniejszej stuzby w Dyonie 316 - str. 40-41).

Z prawej: Kolejne zdjecie S/Ldr Kazimierza
Rutkowskiego z porcelanows kaczkg, tym razem
przed Spitfire’em BS459 UZ-T. W tym ujgciu wyraz-
nie wida¢ matg kroplowa owiewke za Smigtem,
charakterystyczng dla Mk IX produkcji zaktadow
Supermarine. Samolot ma podtaczone zasilanie do
gniazdka rozruchowego na spodzie okapotowania,
a pod kadtubem podwieszony dodatkowy zbiornik
paliwa o pojemnosci 30 galonow (135 1)

Tai sasiednia strona: Seria zdje¢ Spitfire’a F.IX BS459
UZ-T w Northolt jesienig 1942 r. Wyraznie wida¢
charakterystyczne detale wezesnych Spitfire’ow
EIX z wytworni Supermarine, takie same jak
we wezeSniejszych wersjach: usterzenie poziome
z malym wywazeniem rogowym steru wysokosci,
prostokatne lusterko wsteczne i szerokie owiewki
komor dziatek. Widac rozktad kamuflazu i roz-
mieszczenie oznaczef na gornych powierzchniach.
Ponizej: Znane ujecie pilotéw sfotografowanych
przy tej samej okazji z tym samym Spitfire’em.
0Od lewej stoja: P/O Sergiusz Szpakowicz, W/O Jan
Smigielski, F/O Stanistaw Kedzierski, P/O Wiadystaw
Sliwinski i Sgt Stefan Czachla. Na samolocie:
P/O Whadystaw Potocki, P/O Zygmunt Jelinski,
F/O Bohdan Arct, Sgt Edward Martens, na skrzydle
siedza: F/O Zdzistaw Langhamer i P/O Grzegorz
Sotogub. W obu skrzydfach wida¢ tylko po jednym
wylocie karabinu maszynowego - w tym czasie
Spitfire’y IX I Skrzydta Mysliwskiego byty standar-
dowo uzbrojone w dwa dziatka 20 mm i dwa kaemy
7,7 mm. Nad ostatnia sekcja rur wydechowych
wida¢ kroplowy wystep typowy dla wezesnych
FIX produkcji Supermarine. W kotku u nasady
fopat $migta widac duzg literg ,,A”, oznaczajaca
kategong wymiennosci fopat wg wywazenia
Kolejne zdjecie pilotow Dyonu 306 i Spitfire’a EIX
BS459 UZ-T w Northolt jesienig 1942 1. Od lewej:
Jelifiski, Sotogub, Szpakowicz, Kedzierski, Smigielski,
Potocki.

Spitfire FIX BS459 UZ-T, 306 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, styczen 1943 1.

Seria zdje¢ Spitfire’a FIX EN128 UZ-N zrobionych
3 stycznia 1943 r. przez F/Lt Henryka Sarnickiego
z Czotowki Filmowej PSP, kiedy personel z Northolt
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Polskie Skrzydta

zrekonstruowat dla niego powrdt F/O Henryka
Pietrzaka z lotu Rodeo 140, podczas ktdrego zgtosit
zestrzelenie, uznane za piecsetny niemiecki samolot
zniszezony przez polskie dywizjony w Wielkiej
Brytanii. Podczas operacji Ramrod 140 F/O Henryk
Pietrzak naprawde pilotowat Spitfire’a nr EN128.
Zwraca uwage dtuga odbarwiona plama osadu
spalin na burcie, a takze uzbrojenie rwniezg tego
samolotu w pojedynczy k.m. Colt-Browning kal.
7,7 mm w kazdym skrzydle.
Na tych zdjeciach z Henrykiem Pietrzakiem dobrze
wida¢ odznake Dyonu 306 pod wiatrochronem
i polska szachownice lotnicza na okapotowaniu.
Henryk Pietrzak byt przed wojna podoficerem
pilotem w 4 Putku Lotniczym, a podczas kam-
panii francuskiej latat w GC I1I/9. Promowany
na oficera podczas stuzby w Dyonie 306, poZniej
latat na Mustangach w Dyonie 315 jako dowodca
eskadry A, a nastepnie zostat ostatnim dowodcg
Dyonu 309.
Przy tej samej okazji sfotografowano przy Spitfire’rze
EN128 UZ-N rowniez innych pilotow z Dyonu
306. Dobrze wida¢ polsk szac owmce; lotniczg
na okapotowaniu, stowo ,POLAND” ponizej niej
wymalowane za pomoca typowego szablonu Dyonu
306, a takze oznaczenie oleju (rowniez szablonowe)
przed nig.
F/O Wiadystaw Walendowski (gorne zdjecie) jako
pierwszy polski lotnik odnidst potwierdzone zwy-
ciestwo na Spitfire’rze IX - 2 pazdziernika 1942
t. zglosit zestrzelenie Focke-Wulfa 190 podczas
operacji Circus 221. To zdjecie wyraznie pokazuje
typowg linie styku blach na spodzie okapotowania
tuz za trzecim elementem mocujgcym, w miejscu
gdzie znitowano dwa arkusze. Dobrze widac takze
wlot powietrza do chiodnicy paliwa w krawedzi
natarcia nasady lewego skrzydP
Zdjecie (Srodkowe) Sgt Franciszka Tomczaka,
owezesnie jednego z miodszych pilot(’)w Dyonu
306, wyraznie pokazuje litere ,,N” wymalowang
ponizej kotpaka smigta. Widac takze znaki
»ZABLOKOWANE”/”ODBLOKOWANE” wyma-
lowane szablonem na kotpaku koto gniazd jego
elementéw mocujgcych.
Dolne zdjecie, pokazujace anonimowego mechanika
przy tym samym Spitfire’rze, wyraznie pokazuje
osad spalin i zacieki paliwa na burcie.
Trzy zdjecia Sgt Antoniego Kepezynskiego z tym
samym Spitfire’em zrobione przy innej okazji.
Na zdjeciach wida¢ szablonowe napisy eksplo-
atacyjne na powierzchni samolotu: ,GNIAZDKA
ELEKTRYCZNE & RADIOWE” na owiewce przej-
Scia skrzydto-kadtub ponizej litery kodowej ,,U”,
»RADIOSTACJA ALBO BALAST & APTECZKA”
na pokrywie przedziatu radiostacji oraz ,, UPEWNI]
SIE, ZE DRZWICZKI SA ZAMKNIETE PRZED
LOTEM” w potozeniu prostym i odwroconym
na wewnatrznej powierzchni drzwiczek kabiny.
Spitfire EIX EN128 UZ-N, 306 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, przetom 1942/1943 r.
Ponizej: Pierwsze zwyciestwa na Spitfire’ach IX
na koncie Dyonu 315 znalazly si¢ 3 lutego 1943
t. Jednym ze zwycigzcow byt Stanistaw Blok, kto-
reio Spitfire EIX BS409 PK-B zostat w tej walce
ak powaznie uszkodzony, ze pilot o mato nie
wyskoczyt na spadochronie nad Francja.
Odznake Dyonu 315 (opartg na emblemacie
przedwojennej 112 Eskadry) zawsze malowano
w kierunku lotu samolotu, jak to widac na zdjeciach
Sgt Mieczystawa Matusa (powyzej) 1 Sgt Alfreda
Krzysztofa Wodarskiego (ponizej).
Spitfire EIX EN172 PK-K; 315 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, poczatek 1943 1.
Klucz Spitfire’dw EIX Dywizjonu 315 startuje
zNortholt. Na czele EN172 PK-K (zapewne piloto-
wany przez $/Ldr Sawicza, ktory byt jego etatowym
uzytkownikiem), a najblizej obiektywu BS513 PK-Z.
Warto zwrdci¢ uwage na roznice w kolorystyce
obu samolotow. Kontrast pomiedzy odcieniem
szarosci na powierzchniach gornych i dolnych
jest wyrazniejszy na PK-Z niz na PK-K.
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EN172 dostarczyta do Northolt Polka Anna Leska
7 listopada 1942 r. Zostat przydzielony do Dyonu
315 i poczatkowo dostat oznaczenie PK-N, a w poto-
wie grudnia ten Spitfire stat si¢ osobista maszyna
dowddey jednostk, $/Ldr Tadeusza Sawicza i dostat
zmienione oznaczenie PK-K.
Spitfire EIX BS513 PK-Z, 315 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, poczatek 1943 1.
P/O Tadeusz Zurakowski (z lewej; uwaga: nie nalezy
go myli¢ ze stawnym Januszem Zurakowskim!)
1P/O Michat Cwynar pozuja przy Spitfire’rze FIX
BS513 PK-Z. Zdjecie dobrze pokazuje rozmieszczenie
oznakowania Dywizjonu 315 na burcie: liter ,,PK”
i trjkatnej odznaki ,Walczacy kogut”. W sposob
typowy dla samolotow z Northolt litery dywizjonowe
znajdowaly sie obok kabiny, a litera inywidualna
samolotu — miedzy usterzeniem a kokarda. Warto
Zwroci¢ uwage na fate, jaka zaklejono wylot rakiet-
nicy sygnatowej na grzbiecie. Na pierwszym planie
doskonale widoczne usterzenie poziome wczesnego
typu, stosowane na wszystkich Spitfire’ach FIX
z macierzystych zaktadow Supermarine oraz na
kilkuset pierwszych samolotach tej wersji z fabryki
CBAF. BS513 zwykle pilotowali F/O Tadeusz
Zurakowski i P/O Kazimierz Zielonka. 5 marca
P/O Michat Cwynar odprowadzit BS513 lotem
do do zakfadu remontowego w Hamble, gdzie
zamontowano fotokarabin w nasadzie prawego
skrzydta i 15 marca Spitfire wrocit do 315.
Sgt Jozef Fudata na skrzydle tego Spitfire’a. Warto
Zwr6cic uwage na wezesng postac szachownicy, bez
szablonowego napisu ,,POLAND”, jaka wczesniej
malowano na Spitfire’ach V Dyonu 315. Wyraznie
wida¢ wezesna, szeroka ostone komory dziatek.
P/O Tadeusz Zurakowski (w kamizelce ratunkowej)
i P/O Michat Cwynar (z rckami w kieszeniach)
oraz dwoch mechanikow sfotografowanych na
Spitfire’rze BS513 w Northolt. Zwraca uwage
steryczny ksztatt odsuwanej ostony i prostokatne
lusterko wsteczne, montowane na wczesnych
Spitfire’ach FIX produkeji Supermarine. Wigkszos¢
Spitfire’ow polskich jednostek miata dodatkowy
element wstawiono miedzy fabryczng podstawe
a przegub lusterka, zwickszajacy zakres regulacji.
Ponizej: Szablonowy napis,,PALIWO 100 OKTANOW
POJEMNOSC 85 GALONOW” na wierzchu kadtuba
przed kabing przy wlewie paliwa.
P/O Tadeusz Zurakowski 1 P/O Michat Cwynar
usadowieni na ostonie gtownego zbiornika paliwa.
Na grzbiecie kadtuba widac $wiatto do lotow
w szyku, umieszczone za masztem antenowym,
oraz szeroka podstawe tego masztu, konanq
z materiatu dielektrycznego (i nie malowang).
Warto zwroci¢ uwage na cienka jasng (biata lub
261t3) lini¢ namalowang na tylnej powierzchni
topat $migta. Niektore publikacje (rowniez moje
wezeSniejsze) podaja btednie, ze takie kreski stu-
zyly do oceny uszkodzen. W rzeczywistosci jest
to oznaczenie cieciwy wzorcowej do regulacji kata
skoku fopaty $migta, zwykle nanoszone w 70%
promienia $migta.
Sgt Jozef Fudata (z prawej) i Sgt Bogdan Smidowicz
przy burcie BS513. Dobrze widac potozenie liter
dywizjonowych ,,PK” pod kabing.
Powyzej i z prawej: P/O Michat Cwynar w kabi-
nie BS513 PK-Z. Widac szczegly wiatrochronu,
lusterka wstecznego (z wyd§ uzong podstawa),
ostony kabiny oraz regulatora napiecia. Pionowe
smugi widoczne na burtach kadtuba to nie jakis
nieznany rodzaj malowania kamuflazowego, tylko
slady sptywajacych kropel wody!
Michat Cwynar zmart w 2008 r. Jego ,Wspomnienia
wojenne” ukazaty si¢ w 2004 r.
F/O Adam Sworniowski (z lewej) i P/O Przemystaw
Wojciech Panek przed Spitfire’em IX, by¢ moze
EN171 PK-C. Warto zwrdci¢ uwage, ze samolot
jest - jak sie wydaje - pomalowany w dos¢ nie-
typowy schemat barwny, w ktérym kolor dol-
nych powierzchni jest wyraznie ciemniejszy niz
jeden z koloréw powierzchni gornych. Zdaniem
niektorych autoréw ten samolot zostal poma-
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lowany w niestandardowy schemat malowania
powierzchni gornych (z jasniejszym odcieniem
szarosci i ciemniejszym zieleni niz w przepisowym
schemacie mysliwcow dziennych). Jednak kolory
powierzchni gornych wygladaja podobnie jak na
innych samolotach. Bardziej prawdopodobne jest,
ze to dolne powierzchnie przemalowano jakims
ciemniejszym kolorem szarym (por. EN173 na str.
62-65).

Chociaz Capt. Francis ,Gabby” Gabreski przeszedt
chrzest bojowy w Pearl Harbor, to przybywajac
do Wielkiej Brytanii w 1942 r. wciaz nie miat
doswiadczenia w walkach powietrznych. Dlatego
ochotniczo zgtosit si¢ do stuzby w dywizjonie
Polskich Sit Powietrznych nim zostanie przeniesiony
do jednostki USAAF. Dostat przydziat do do 315
Dywizjonu MySliwskiego w Northolt. Jakkolwiek
nie uzyskat w tej }polskle] jednostce zadnych zwy-
ciestw, to nauczyt sie wielu uzytecznych tajnikow
mysliwskiego latania, co umozliwito mu z czasem
osiagniecie pozycji naj skuteczniejszego asa USAAF
w Europie. Tu, Gabreski czule obejmuje Smigto
Spitfire’a F.IX. Warto zwrocic uwage na litere ,,E”
na spodzie okapotowania i polska szachownice
lotnicza bez napisu ,POLAND” z boku silnika.
BS410 byt jedynym Mk IX oznaczonym PK-E
i to wlasnie w tym Spitfire’rze ,,Gabby” wykonat
swoj pierwszy lot bojowy nad Europa. Litera ,A”
w jasnym kole u nasady topat $migta oznaczata,
e 53 to wymienne fopaty wywazone wg znorma-
lizowanych parametrow.

Wydobyta ztamana topata Smigfa, jeszcze nie
oczyszczona z bfota. Wlé)ac opis parametr6w tech-
nicznych u nasady - rzuca si¢ w oczy, Ze nie jest to
fopata ze zdjgcia z Capt. Gabreskim. Najwyrazniej
wiosng 1943 r. wymieniono $migto tego Spitfire’a.
Kolor okregu stuzyt do 1denty§ka(:]1 materiatu,
z jakiego zrobiono topaty (tu: rozowy, oznaczal
wJablo” - jeden z kompozytowych materiatow
na bazie drewna). Na tym okregu wymalowano
numery seryjne czterech topat smigta wywazonych
w komplecie.

Piotr Kurytowicz nalezat do ostatniego przedwo-
jennego rocznika Szkoty Podchorazych Lotnictwa
w Deblinie, ktory nie zdazyt osiagna¢ promocji
przed wybuchem wojny. W Wielkiej Brytanii, po
przeszkoleniu, latat przez rok (od sierpnia 1941
. do lipca 1942 r.) w Dyonie 317. W lipcu 1942
1. zostat promowany na stopien podporucznika,
a wkrotce potem przeszedt do Dyonu 315. Po
zestrzeleniu 13 maja 1943 r. ranny pilot zostat
ujety przez Niemcow. Trafit do obozu Stalag Luft
Il w Zaganiu, w ktorym przebywat do stycznia
1945 . Ewakuowany na pdtnocny zachod wraz
z innymi jeficami, zostat ostatecznie wyzwolony
przez wojska brytyjskie w okolicach Lubeki. Po
wojnie wyemigrowat do Kanady, gdzie mieszka
do dzisiaj.

Wydobyte z ziemi po wielu latach fragmenty pra-
wej burty Spitfire’a F.IX, na ktorych wida¢ numer
ewidencyjny ,,BS410” 1 oznake 315 Dywizjonu
Mysliwskiego. 27 maja 2009 r. Piotr KuryHowicz
zasiadt w kabinie Spitfire’a przechodzacego rekon-
strukcje w Sandown na wyspie Wight. W ten
sposob powrdcit do samolotu, ktory opuscit 66
lat weze$niej w dramatycznych okolicznosciach.
Spitfire FIX BS410 PK-E, 315 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, jesien 1942 r.-wiosna 1943 r.
Powyzej: Capt. Francis Gabreski w kabinie
Spitfire’a F.IX BS410.

Sgt Tadeusz Jankowski w kabinie tego samego
Spitfire’a. To on byt regularnym pilotem BS410
i uzyskat w nim uszkodzenie Focke-Wulfa 190.
Capt. Francis Gabreski wysiada z tego Spitfire’a.
Widac niemalowany stalowy tom na wewnetrznej
stronie drzwiczek, napis ostrzegawczy ,,UPEWNIJ
SIE, ZE DRZWICZKI SA ZAMKNIETE PRZED
LOTEM” umieszczony w sposob typowy dla
samolotow produkcji zaktadow Supermarine
(jeden szablon prosto, drugi do gbry nogami) oraz
4ONIAZDKA ELEKTRYCZNE I RADIOWE” na
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owiewce przejscia skrzydto-kadtub przy pokrywee
gniazdka.

Ponizej: Pamigtkowe zdjecie dwoch Zoierzy
i lotnika przy pozornie anonimowym Spitfire’rze
V lub IX oznaczonym PK-P. Wypukta owiewka na
okapotowaniu widoczna przed kabing wskazuje,
ze to BR624, wczesny ME IX przerobiony w fir-
mie Roll-Royce (por. str. 15 i43-45). Ten Spitfire
zostat zestrzelony 28 maja 1943 r., polegt w nim
F/Sgt Jan Aleksander Rogowski. Skrot ,,PKP” juz
przed wojng oznaczat Polskie Koleje Pafistwowe,
wiec oczywiscie personel Dyonu 315 zyskat w PSP
przezwisko ,,kolejarzy”.

Ponizej: Dwaj mechanicy przy mocno zuzytym
BS463, odziedziczonym przez Dyon 316 i ozna-
czonym SZ-G (por. str. 23). Wyraznie wida¢ wlot
powietrza do chtodnicy paliwa w nasadzie lewego
skrzydta. Pod kotpakiem smigta widoczna jest litera

Ponizej i s3siednia strona: Seria zdjec zrobionych 11
czerwca 1943 r. po wypadku F/Lt Jana Falkowskiego
podczas l3dowania w Spitfire’rze F.IX BS463 SZ-G
przy powrocie z operacji Ramrod 87. W sposob
typowy dla Dyonu 316, BS463 miat odznake
jednostki za kabing i szachownice na dziobie.
Kod dywizjonu naniesiony byt przed kokarda,
z wyraznymi przerwami od szablonu. Litera ,G”
(pozostata z czasow Dyonu 306) byta na tym
Spitfire’rze wicksza niz kod dywizjonu. Warto
zwrei¢ uwage na szablonowe napisy eksploatacyjne
na spodzie skrzydta i na zbiornik podwieszany
weigz zaczepiony pod kadtubem.

Spittire ten byt uzbrojony w dziatko 20 mm i poje-
dynczy karabin maszynowy 7,7 mm w kazdym
skrzydle. Lopaty Smigta, wykonane z materiatu
kompozytowego na bazie drewna, pekly przy ude-
rzeniu, chronigc reduktor i silnik od powaznych
uszkodzen. Kiedy robiono te zdjecia w czerweu,
oryginalne prostokatne lusterko wsteczne monto
wane przegubowo (por. str. 23 i 40 u gory) byto
juz zastapione pozniejszym okragtym z optywowa
owiewka. BS463 SZ-G byt zwykle pilotowany przez
F/O Maciejowskiego. Pilotujace tego Spitfire’a 4
maja 1943 r. uzyskat on prawdopodobne zestrze-
lenie Focke-Wulfa 190 i uszkodzenie kolejnego.
17 maja F/O Zdzistaw Przygodzki leciat tym
Spitfire’em kiedy o mato co nie zestrzelit S/Ldr
Janusza Zurakowskiego w BS456 SZ-Z, mylac go
z Messerschmittem.

Spitfire EIX BS463 SZ-G, 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, wiosna 1943 r.

Spitfire’y F.IX Dywizjonu 316 startuja z Northolt
wiosna albo latem 1943 r. Na pierwszym pla-
nie (z lewej) BS457 SZ-H, na ktorym 12 marca
P/O Whadystaw Kiedrzynski uzyskat zestrzelenie
Focke-Wulfa 190. Za nim BS403 SZ-K (wcze$niej
UZ-K S/Ldr Rutkowskiego - por. str. 20-22), na kto-
rym F/O Michatowi Maciejowskiemu zaliczono 11
czerwca zestrzelenie Messerschmitta 109. Najblizej
obiektywu w prowadzacej grupie (z prawej) jest
BS462 SZ-U, na ktorym F/O Leopold Zakrzewski
uzyskat 13 marca zestrzelenie Focke-Wulfa 190.
BS462 stuzyt w Polskich Sitach Powietrznych
najdtuzej ze wszystkich Spitfire’ow EIX: dostar-
czony do 306 w Northolt we wrzesniu 1942 r.,
latat w1 Skrzydle Mysliwskim az do maja 1944 r.
kiedy wersje EIX zastapita nowsza LEIX.
Powyzej i z prawej: Spitfire EIX z Dyonu 316 ze
zdjetym okapotowaniem. Silnik to Merlin 61, w kto-
rym tuz za Smigtem, ponizej topaty $migta, wida¢
przektadnie napedu sprezarki kabiny cisnieniowej.
To ten element wymagat matej kroplowej owiewki,
ktora wyrozniata egzemplarze Mk IX produkowane
w macierzystej wytworni Supermarine (w fabryce
CBAF stosowano okapotowanie bez tej owiewki,
poniewaz montowane tam dziewiatki miaty stan-
dardowo montowane silniki innych odmian).
Poniieg': Mecz siatkowki w Northolt latem 1943
r. W glebi wida¢ Spitfire’y Dyonu 316, od lewej:
MA791 SZ-B, BR601 SZ-H i MA235 SZ-L. Warto




91.

92.

93.
94.
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96.
97.

zwrdci¢ uwage na widoczng gotym okiem roznice
w kolorystyce SZ-H i SZ-L.

Tankowanie Spitfire’a FIX BR143 SZ-Q wiosna
1943 1. Na lewo od mechanika wida¢ wypukta
owiewke na gornej czesci ostony silnika. Owiewki
te byty typowe dla wezesnych Mk IX pochodzacych
z przerdbki w zaktadach Rolls-Royce (por. str. 15
i 39). Widoczna na pierwszym planie szeroka
ostona komory dziatek byta typowa dla wszystkich
wezesnych Spitfire’ow F.IX. Warto zroci¢ uwage na
dwie listwy wzmacniajace nad komorg podwozia
gtdwnego. Zwykle wigze si¢ je ze skrzydtami typu
»A” 1,87, natomiast wiekszos¢ publikacji stwier-
dza, ze nie stosowano ich w pozniejszych wersjach
skrzydet, majacych mocniejsza konstrukcje. Widac
tom w naturalnej barwie metalu w drzwiczkach
kabiny oraz pdzne, okragte lusterko wsteczne.
F/O Leopold Zakrzewski przed BR143 SZ-Q Ten
Spitfire zostat wyprodukowany przez Supermarine
w kwietniu 1942 r. jako Mk VC, po czym od razu
trafit do zaktadéw Roll-Royce w Hucknall do
przerobki na wersje F.IX. W tym okresie, wobec
palacego zapotrzebowania na t¢ nowa wersje,
podjeto rownoczesna przerobke ptatowcow Mk
VC na Mk IX w zaktadach Supermarine i Rolls-
Royce, ale kazda z firm stosowata inne rozwigzanie
okapotowania silnika. W zakladach Rolls-Royce
stosowano prostg przerdbke okapotowania z Mk V,
przez co ich Mk IX miaty dosc niezwykte podziaty
blach i wyroznialy sie wypuklymi owiewkami
na wierzchu. Zwraca uwage dziwaczna forma
pokrywy wlewu oleju (obok napisu ,OLAND”),
spowodowana przerobkg blach okapotowania. Co
ciekawe, na kazdym z przerabianych w ten sposob
samolotow, pokrywa ta miata nieco inny ksztatt.
Kr6j liter napisu ,,POLAND” na tym samolocie
jest typowy dla Dywizjonu 316, co Swiadczy
0 jego odnowieniu w tej jednostce (w Dyonie 306
stosowano inny szablon). Leopold Zakrzewski byt
przed wojng pilotem PLL ,,LOT” i w 1943 1. odszedt
z lotnictwa mysliwskiego do transportowego.
Spitfire EIX BR143 SZ-S, 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, wiosna 1943 r.

F/Lt Stefan Stegman przy Spitfire’rze BR143 SZ-S.
W sposob typowy dla tego dywizjonu, litery ,,SZ”
(a w tym przypadku rowniez ,,S”) wymalowano
szablonem, z charakterystycznymi przerwami.
Wida¢ napis ,, HE'HE’'HE” na tylnej czesci kadtuba.
Koniec napisu zamalowano prawdopodobnie przy
odnawianiu szablonem Dywizjonu 316 litery
indywidualnej (w Dyonie 306 stosowano znacznie
wieksze litery). Na okapotowaniu silnika wida¢
wypukta owiewke, typowa dla najwczesniejszych
dziewigtek przerabianych w zaktadach Rolls-
Royce’a w Hucknall. Widac oryginalne, prostokatne
lusterko wsteczne, a takze brak wzmacniajacych
listew na skrzydle, co wskazuje, Ze to zdjecie zro-
biono wezesniej niz to na str. 43. Daleko w glebi
widac innego Spitfire’a, z oznaczeniem SZ-K. Jest
to samolot nr BS403, ten sam, ktdry wczesniej
w Dyonie 306 nosit oznaczenie UZ-K. Wyglada
na to, ze litera ,K” jest wyraznie wieksza od ,,SZ”,
co wskazywatoby, ze pozostawiono j3 w rozmiarze
typowym dla Dywizjonu 306.

Ogg)iuga Spitfire’a EIX BR143 SZ-Q wiosng 1943
1. (z lewej Cpl Tadeusz Markiewicz). Dobrze wida¢
wypukte owiewki po bokach gornego panelu
okapotowania silnika. Listwy wzmacniajace na
gornej powierzchni skezydet byly rzadko spotykane
w wersji Mk IX. Mozna tez dostrzec antene uktadu
identyfikacji “swoj-obcy”, biegnaca do zaczepu
na koficowce statecznika poziomego do gniazdka
zlokalizowanego na §rodkowym, czerwonym kregu
kokardy. Nietypowe jest wychylenie klap w samo-
locie stojacym na ziemi - Swiadczy o roztaczeniu
mechanizmu ich napedu.

Spitfire FIX BR143 SZ-Q 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, wiosna 1943 r.

Ta strona: Zdjecia Spitfire’a FIX EN527 kiedy
jeszcze miat oryginalne, prostokatne lusterko
wsteczne.

98.

99.

Ponizej: P/O Tomasz kegowski i EN527. Wida¢
waskg owiewke mechanizmu fadowania dziatka.
Ten Spitfire i blizniaczy EN526 byty prawdopo-
dobnie pierwszymi samolotami dostarczonymi
do Northolt z takimi zmodyfikowanymi ostonami.
Legowski zostat zestrzelony 4 maja 1943 r. i trafit
do Stalag Luft TII.

Powyi(z': Mechanik Dywizjonu 316 w rozmowie
z podoficerem pilotem przy EN527 SZ-A. Dobrze
widac charakterystyczne elementy standardowego
okapotowania silnika poznych FIX z zaktadow
Supermarine oraz z przerébki w firmie Rolls-Royce.
Niewielki otworek na boku okapotowania, mniej
wiecej w pot drogi miedzy szachownicg a kroplowa
owiewkg za smigtem, to wylot zaworu upustowego
zbiornika opadowego uktadu chtodzenia silnika.
Widoczne tu jego stosunkowo niskie potozenie
byto typowe egzemplarzy F.IX z silnikiem Merlin
61. W przypadku si{)nik()w Merlin 63 1 63A otwor
ten znajdowat si¢ wyraznie wyzej (por. str. 70).
Z prawej: Mocno okopcona prawa burta EN527.
Warto zwrdci¢ uwage, ze przerwy od szablonu
w literze ,,Z” byly o wiele mniej wyraznie niz

w,S”.
100. Powyzej: Odznaka 316 Dywizjonu namalowana

w gornej czeSci kadtuba innego Spitfire’a. Motyw
sowy pochodzit z emblematu przedwojennej 113
Eskadry.

¥
101.Z prawej: Sgt Feliks Grzywacz (z lewej) i Sgt Leon

Zygarlicki studiuja mape na usterzeniu EN527.
Wida¢ wezesniejsza forme usterzenia poziomego,
typowa dla Spitfire’dw IX produkcji Supermarine
oraz przerabianych u Rolls-Royce’a. Na krawedzi
natarcia statecznika poziomego okucie do mocowa-
nia drutu anteny instalacji ,,swoj-obcy” wezesnego
typu. Obaj widoczni tu piloci polegli w polskim
lotnictwie mysliwskim: Grzywacz w Dyonie 316
w czerweu 1943 ., a Zygarlicki niemal rok pozniej
w 303.

102. Ponizej: /Ldr Janusz Zurakowski grzy Spitfire’rze

ENS527 SZ-A w Northolt wiosng albo latem 1943 .
Zwraca uwage pozne (okragte) lusterko wsteczne,
podfaczone zasilanie do gniazdka rozruchowego
1 podwieszone pod chwytem powietrza do silnika
metalowe naczynie, do ktorego Sciekat olej. S/Ldr
Zurakowski byt od stycznia 1943 r. Instruktorem
Strzelania Sektora RAF Northolt, a w pierwszych
dniach lipca objat, po S/Ldr Sawiczu, funkcje
zastepey dowodcy I Skrzydta Mysliwskiego. Po
wojnie zostat stawnym pilotem doswiadczalnym
w Wielkiej Brytanii, a poZniej w Kanadzie.

103.F/O Antoni Cholajda przy EN527. Dobrze wida¢

szablonowg szachownice i krdj liter w stowie
»POLAND”| typowy dla samolotow Dyonu 306
(izachowany na przejetych przez 316). Do gniazdka
na spodzie okapotowania wetkniety jest kabel zasi-
lania rozruchowego. Cholajda dostat od kolegow
przezwisko ,Gandi”, stad karykatura na kamizelce
ratunkowej.

104. Na tych zdjeciach wida¢ czarng litere ,,A” ponizej

$migta i ,C” na barwnym kole u nasady fopaty
$migta. Ta ostatnia (jednakowa na wszystkich
czterech) okresla kategorie wymiennosci topat
wg wywazenia.

Z lewej: To zdjecie wyraznie pokazuje nietypowy
rozktad kamuflazu na lewej stronie okapotowania,
jaki malowano na poznych Spitfire’ach IX pocho-
dzacych z firmy Rolls-Royce. F/O Ludomir Ciastuta
stuzyt w bodaj rekordowej liczbie dywizjonow
mysliwskich. Od 1942 r. do 1945 r. miat kolejno
przydziaty do Dyondw: 303, 315, 317, 129 RAF,
610 RAF, 303, 318, 316, 308, 316 i 309.

Z prawej: Wida¢ wlot powietrza do chtodnicy
paliwa. Sgt Tadeusz Tamowicz wszedt na zawsze
do historii PSP w czerwcu 1944 r., kiedy zostat
zestrzelony i $/Ldr Horbaczewski przywiozt go
z Francji we wlasnym Mustangu.

105. Spitfire FIX EN527 SZ-A, 316 Dywizjon Mysliwski,

Northolt, lato 1943 r.

106.Trojka nierozpoznanych lotnikow na tle

Spitfire’a EN527 SZ-A. Taki ukfad plam kamu-
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flazu na ostonie silnika byt charakterystyczny dla
Spitfire’ow X przerabianych w firmie Rolls-Royce.
Zwraca uwage potozenie numeru ewidencyjnego
na tylnej czesci kadtuba, z wigkszymi odstepami
miedzy fiterami/cyframi niz na samolotach pro-
dukgji zaktadow Supermarine.

107.S/Ldr Marian Trzebinski wysiada ze swojej osobi-
stej maszyny noszacej imie wlasne ,Ewunia” (jak
wszystkie znane ze zdje¢ Spitfire’y tego pilota),
wymalowane pod wiatrochronem. Widac rozmiesz-
czenie napisow ostrzegawczych na drzwiczkach
kabiny. Zwraca uwage nie pomalowana tylna
listwa wiatrochronu oraz nowe, okragte lusterko
(ktore, jak sie wydaje, jest wciaz w fabrycznym
malowaniu kolorem czarnym).

108.Matpka nalezaca do F/Lt Wiodzimierza Miksy
zDyonu 315 w kabinie ,,Ewuni”. T tu tom wyglada
na niepomalowany.

109. Powyzej i powyzej z lewej: Wymana kota podwozia
gtownego w Spitfire’rze FIX z Dyonu 316 przy
uzyciu wytacznie sity ludzkich migsni. Wyraznie
widac wlot powietrza do chtodnicy paliwa, a takze
lini¢ styku blach w poprzek dolnego panelu oka-
potowania silnika, ktdra wskazuje, ze ten samolot
zbudowano w zakladach CBAF.

110.Z lewej: Naprawa podwozia gtownego Spitfire’a FIX
w Dyonie 316. To zdjecie gobrze pokazuje chwyt
powietrza do silnika. Wida¢ otwarte gniazdko
zasilania u dotu okapotowania.

111.B5302 SZ-E sfotogratowany po wypadku 29 maja
1943 1. kiedy podczas ladowania po operacji Ramrod
67 10 Grupy RAF ztamata si¢ prawa golen pod-
wozia. P/O Stanistaw Litak wyszedt bez szwanku.
Spitfire ten nie powrdcit z lotu bojowego 9 sierpnia
1943 1., kiedy P/O Lech Kondracki w BS457 SZ-R
zderzyt sig z P/O Michatem Maciejowskim lecacym
w BS302 podczas operacji Ramrod 191. Kondracki
zginat, natomiast Maciejowski uratowat sie na
spadochronie i trafit do niewoli.

112. Spitfire EIX BS302 SZ-E, 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, maj 1943 .

113. Spitfire E.IX Dyonu 316 w Northolt w 1943 . ze
standardowym zestawem oznaczen dywizjonu,
a ponadto z nieformalnym oznakowaniem osobi-
stym: nazwg ,,Frania” (lub ,,Franio”?) i czarnym
kzyzem zapewne oznaczajacym zestrzelenie, a takze
wizerunkiem tanczacej dziewczyny (por. MA747
WX-D na str. 73). Rozktad kamuflazu na przodzie
kadtuba sugeruje, ze jest to samolot wyprodukowany
przez macierzyste zaklady Supermarine. Pilot na
zdjeciu to Alfred Krzysztof Wiodarski (wezeSniej
bfednie identyfikowany jako ,,Anotni Cholajda”
i ,Tadeusz Tamowicz”). Samolot to przypuszczalnie
Spitfire EN127 SZ-F, na ktrym odniesiono kilka
zwyciestw, cho¢ ani jednego kiedy pilotowat go
lotnik z Dyonu 316. Czarny krzyz moze oznacza¢
zestrzelenie zaliczone 15 lutego 1943 r. W/O Janowi
Smigielskiemu w Dyonie 306, albo zestrzelenie
prawdopodobne Tadeusza Karnkowskiego, ktory
odnitst je na innej maszynie, ale regularnie pilo-
towat EN127.

114. Grupa pilotow Dyonu 316 w dispersalu w Northolt
latem 1943 t., od lewej: F/O Jozef Sobolewski
(tytem), F/O Jerzy Szymankiewicz, F/O Marian
Zokcinski (siedzi), F/Sgt Karol Sumara (stoi nad nim),
F/O Stanistaw Litak, P/O Wiadystaw Kiedrzynski
(z gazeta), F/Sgt Pawet Gallus. Ttem jest Spitfire
EIX EN179 SZ-J. Imie wymalowane pod wiatro-
chronem, poprzednio btednie odczytywane jako
»Joan”; to w rzeczywistosci ,,Jasia”. W tym okre-
sie byto w Eskadrze A Dyonu 316 jeszcze kilka
Spitfire’dw, ktore pod kabing nosity imie zenskie
(zwykle zaczynajace si¢ od litery indywidualnej
samolotu). Na tylnej czesci kadtuba widac $lady
po zamalowaniu poprzednich oznaczen.

115. Dwaj mechanicy przed Spitfire’em EN179. Zdjecie
jest lekko poruszone, ale widac imie ,,Jasia” wyma-
lowane pod wiatrochronem. Spod okapotowania
silnika zostat odmalowany jasng farbg, ktora zacho-
dzi nawet na boczne panele. Wida¢ tez wyraznie,

IX
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dokad siegat 76ty pas wzdhuz zewnetrznej czesci
krawedzi natarcia skrzydfa.

116.Dwaj podoficerowie piloci: Wadystaw Bielicki
i Wiktor Ciechanowicz przed EN179 SZ-]. Wida¢
jak litere indywidualng pod $migtem rozwinieto
wimie ,,Jasia”. W nasadzie lewego skrzydta widoczny
wlot powietrza do chtodnicy paliwa.

117 Spitfire EIX EN179 SZ-J, 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, lato 1943 r.

118. Spitfire EIX MAS63 SZ-V, 316 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, lato 1943 r.

119. Spitfire MAS63 SZ-V “Janetka”. Widac przemalo-
wany obszar pod ,V”, gdzie pierwotnie znajdowata
sie litera ,,S”.

120. Powyzej: F/Lt Kaczmarek w kabinie swojego Spitfire’a.
Widac forme napisu pod wiatrochronem, a takze
niedbaty ksztaitﬁ)ltery »5”, ktora nosi slady zama-
lowania przerw pochodzacych od szablonu. Lom
w drzwiczkach kabiny jest zapewne pomalowany
tym samym kolorem co wnetrze kabiny, a czerwony
napis ostrzegawczy ma postac typowa dla fabryki
w Castle Bromwich: pionowo w srodkowym polu
drzwiczek.

121.Z prawej i ponizej: Obstuga MAS563 przed lotem

bojowym. Te dwa zdjecia zrobiono w pierwszych
dniach uzytkowania samolotu w Dyonie 316,
kiedy nosit oznaczenie SZ-S, a pod kabing nie
bylo jeszcze imienia.
Na zdjeciu z prawej widac technika pracujacego
przy radiostacji samolotu. Zwraca uwage gniazdko
wlotowe wezesnego typu instalacji ,,swoj-obcy”
widoczne na czerwonym polu kokardy. Zdjecie
ponizej przedstawia podczeplanle dodatkowego
zbiornika paliwa przed lotem. Mechanik lezacy
pod kadiugem nogami wpychat tyt zbiornika na
whasciwe miejsce. Szachownice po obu stronach
okapotowania tego Spitfire’a wyrozniaty si¢ zacie-
kami koloru biatego dookota.

122.Dwa zdjecia W/Cdr Aleksandra Gabszewicza
z MAS563 SZ-V ,Janetka”. Na zdjeciu powyzej
z prawej widac czarng litere indywidualng samo-
lotu, a takze wyrazne zatamanie krzywizny spodu
okapotowania w miejscu poprzecznej linii styku
blach. Ta linia podziatu przebiegata w innym
miejscu niz na Spitfire’ach EIX produkeji zakta-
dow Supermarine. Na samolotach z fabryki CBAF
byta zwykle o wiele mniej gtadka i tatwiejsza do
zauwazenia.

123. Anonimowy Spitfire IX Dyonu 316 w Northolt
w 1943 1. prezentuje typowy zestaw oznaczen:
kadtubowa kokarda brytyjska, polska szachownica
na ostonie silnika, dwuliterowy kod taktyczny
dywu]onu igodto dywizjonowe 7a kabing. Forma

i)lsu ostrzeﬂgawczego w drzwiczkach kabiny oraz

ktad kamuflazu na przodzie kadtuba pozwalaja
stw1erd21c ze jest to samolot wyprodukowany
w CBAE.

124.Pierwsze dni lipca 1943 r. w Northolt. Na tle
Spitfire’a MA304 RF-H stoja, od lewej: F/Lt Roman
Nartowicz (d-ca Esk. A), $/Ldr Jan Falkowski (nowy
dowddca Dyonu 303), S/Ldr Zygmunt Biefikowski
(O(Ii(chodzqcy dowddca) i F/Lt Witold Retinger (d-ca
Esk. B).

125.Kolejne zdjecia zrobione przy tej samej okazji ze
Spitfire’em MA304 RF-H. Stoja, od lewej: F/Lt
Roman Nartowicz, $/Ldr Zygmunt Biefikowski
i F/Lt Witold Retinger. Na tych zdjeciach wida¢
nieco przekrzywiong litere ,,H” na burcie.

126. Pamigtkowe zdjecia S/Ldr Zygmunta Biefkowskiego
z personelem naziemnym Dyonu 303, w zwigzku
zjego odejsciem z jednostki. Na zdjeciu od przodu
widac litere indywidualng samolotu wymalowang
kolorem Sky pod $migtem, a to z prawej pokazuje
szczegdly dwoch ostatnich cyfr numeru ewiden-
cyjnego namalowanego szablonem.

127.8/Ldr Zygmunt Bieikowski w kabinie swojego
Spitfire’a MA304. Zwraca uwage niedbata forma
godta Dyonu 303, namalowanego szablonem.
Historia Odznaki Kosciuszkowskiej siega jednostki
amerykanskich ochotnikdw walczacych w wojnie
polsko-rosyjskiej 1920 r.

128. Obstuga Spitfire’a MA304 w Northolt, koto domku
pilotow, noszacego ironiczny opis. Wida¢ cha-
rakterystyczne cechy Spitfire’ow F.IX wczesnych
serii z fabryki CBAF: wezesna forma usterzenia
poziomego z matym wywazeniem rogowym steru
wysokosci, waskie owiewki komor dziatek i okragte
lusterko wsteczne.

129. Spitfire EIX MA304 RE-H, 303 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, czerwiec 1943 r.

130. Powyzej i ponizej: Sgt Tadeusz Szymkowiak pozuje
przy anonimowym Spitfire’rze IX produkji zakta-
dow CBAF.

131. Ponizej i sasiednia strona: Seria uje¢ Spitfire’a BS556
RF-G podczas napetniania paliwem zbiornika
podw1eszanego W glebi widac Spitfire'a MA304

132. Warto zwroci¢ uwage, ze szachownice po obu
stronach dziobu sg wyblakte. Napis ,,POLAND”
namalowano szablonem uzywanym na Spitfire’ach
EIX Dyondw 3061 315. Najwyrazniej oba elementy
pochodzity z czasow kiedy ten Spitfire stuzyt
w Dyonie 315.

133. Spitfire EIX BS556 RF-G kotuje na start. Taki uktad
plam kamuflazu na ostonie silnika byt typowy dla
maszyn przerabianych u Rolls-Royce’a. Numer ewi-
dencyjny wymalowano na tym samolocie znakami
wysokosci ok. 5 cm u gory pasa Sky. Pod wiatrochro-
nem widnieje Odznaka Kosciuszkowska Dyonu 303.
Zwraca uwage do$¢ nietypowy ksztalt litery ,,G”.
BS556 zostat przerobiony na Mk IX w zakfadach
Rolls-Royce. Poczatkowo byt przydzielony do 611
Dyonu RAF i 16 lutego 1943 . W/Cdr Al Deere
uzyskat na nim zestrzelenie Focke-Wulfa 190. Od
poczatku kwietnia BS556 byt uzywany w Dyonie
315 z oznaczeniem PK-L. F/O Ryszard Dubielecki
za jego sterami uzyskat zestrzelenie Focke-Wulfa
190 (20 kwietnia) 1 uszkodzenie dwdch kolejnych
(4115 maja). Podczas walki 4 maja BS556 zostat
omytkowo uszkodzony przez amerykanskiego
P-47. W Dyonie 303 latali nim przewaznie Sgt
Leon Zygarlicki i F/O Zbigniew Zarebski. Na
poczatku 1944 r. ten Spitfire byt uzywany jako
osobisty samolot W/C(f Stanistawa Skalskiego,
z indywidualnym kodem ,,SS”.

134. Spitfire FIX BS356 RF-G, 303 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, lato 1943 1.

135. Spitfire EIX BS451 RF-M, 303 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, lato 1943 1.

136.17 sierpnia 1943 r. F/Sgt Aleksander Chudek
z Dyonu 303 uzyskat na Spitfire’rze FIX BS451
RE-M zestrzelenie dwoch Focke-Wulfow 190. Wg
ksiazki lotow S/Ldr Falkowskiego, pilotowat on
BS451 6 wrzesnia, kiedy zaliczono mu zestrzelenie
Focke-Wulfa 190. Co ciekawe, wg dokumentow
dywizjonu Falkowski poleciat na to zadanie swoim
osobistym Spitfire’em F.IX MAS524 RF-F! BS451 to
kolejny przyktad namalowania numeru ewiden-
cyjnego znakami matej wielkosci.

137. Jeszcze dwa zdjecia Spithire’a FIX RE-M, prawdopo-
dobnie BS451. Zdjecie z lewej pokazuje stylizowane
imie ,,Joan” wymalowane przed kabing. Pozuje F/
Lt Michat Antoni Kolubinski.

138.Ta i nastepne strony: Kolejna sekwencja przedsta-
wiajaca tankowanie w Northolt 24 czerwca 1943
r., tym razem prezentujaca Spitfire’a FIX EN173
RE-C.

139.W zblizeniach widac, ze szachownica jest rownie
wyblakta jak na BS556. Spdd tego Spitfire’a jest
wyraznie ciemniejszy niz jeden z kolorow powierzchni
gornych. Zdaniem niektorych autorow ten samolot
zostat pomalowany w niestandardowy schemat
malowania powierzchni gornych. Jednak kolory
powierzchni gornych wygladaja podobnie jak na
innych samolotach. Bardziej prawdopodobne jest,
ze to dolne powierzchnie przemalowano jakims
ciemniejszym kolorem szarym. 24 wrzesnia 1943
r. Spitfire EIX EN173 RF-C zostat zestrzelony
przez Focke-Wulfy 190, polegt pilot F/Sgt Tadeusz
Szymkowiak.

140. Spitfire EIX EN173 RF-C, 303 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, lato 1943 r.

141.Zbiornik podwieszany przed podczepieniem pod
EN173 RE-C.

142. Ten sam Spitfire ze zdjetymi panelami okapotowania
z boku i u dotu silnika. Wida¢ uwagi personelu
naziemnego wypisane kreda na $migle. Na tym
zdjeciu dobrze wida¢ réznice w potozeniu i wiel-
kosci wylotu fotokarabinu w nasadzie prawego
skrzydta i znacznie wigkszego wlotu powietrza
chtodnicy paliwa w nasadzie lewego.

143.W widoku z przodu dziéb samolotu wyglada na
dosc¢ ,,garbaty”, co ktdci sie z rozpowszechniong
opinig jakoby taki ksztatt gornego panelu okapo-
towania wystepowat wylacznie na pozniejszych
samolotach wersji LEIX.

144.Do napetniania zbiornika podwieszanego stuzyta
specjalna nasadka na koncowke przewodu do
tankowania.

145.Ponizej: Mycie EN172 RF-] w Northolt. The
Spitfire, dostarczony fabrycznie nowy do Dyonu
315 w Northolt 7 listopada 1942 r. przez Polke
Anne Leska, pozostawat w uzyciu w I Skrzydle
Mysliwskim w Northolt rok pézniej. W pierwszej
potowie listopada 1943 r. Dyon 303 przekazat
swoje Spitfire’y IX do 308 i EN172 pozostat tam
w stuzbie (z oznaczeniem ZF-]) do maja 1944 .

146.Z lewej: Uzupetnianie amunicji do prawego dziatka
20 mm w EN172. Widac wystajacy ponad skrzydto
beben mechanizmu tasmowego zasilania dziatka
w amunicje. To whasnie ten element wymagat
zastosowania wypuktej owiewki nad komora
dziatek. Warto zwroci¢ uwage na wyloty dwoch
karabindw maszynowych 7,7 mm w krawedzi
natarcia.

147. Ponizej: Nalewanie paliwa do 30-galonowego zbior-
nika podwieszanego. To zdjecie dobrze pokazuje
nasadke na koncowke przewodu do tankowania
niezbedna do napelnienia tego zbiornika (a takze
wiadro, w ktorym zbierata si¢ wyciekajaca ben-
zyna). Warto zwrdci¢ uwage na ksztatt chwytu
powietrza do silnika. Czesto uwaza si¢ btednie
jakoby byt on podobny do chwytu w wersji Mk V,
ale w rzeczywistosci roznit sig zarowno ksztattem
jak i wielkoscig (por. str. 18).

148.Powyzej: Mechanicy przy pracy z EN172 RF-]
w Northolt. Wida¢ jasng litere ,,J” na spodzie
okapotowania. Malowanie w tym miejscu litery
indywidualnej kolorem Sky byto typowe dla samo-
lotow Dyonu 303.

149.Z prawej: EN172 RF-] i MA222 RF-A stanowia tho
dla S/Ldr Jana Falkowskiego i innych cztonkéw
personelu Dyonu 303 w Northolt. Z lewej dwaj
szefowie mechanikow Dywizjonu 303 od czasow
Bitwy o Anglie: Antoni Mikotajczak (z lewej)
i Kazimierz Mozot.

150.Powyzej: S/Ldr Jan Falkowski sfotografowany 30
pazdziernika 1943 . na ogonie Spitfire’a EIX EN172
RF-J. Warto zwr6¢i¢ uwage na brak jakichkolwiek
napisow fabrycznych na usterzeniu po roku stuzb
samolotu w I Skrzydle Mysliwskiem w Northolt
(por. str. 22).

151. Aleksander Chudek (z lewej), sfotografowany przy
tej samej okazji z dowddea Dyonu 303 obok EN172
RE-J, byt najskuteczniejszym pilotem polskich
dywizjonow latajacych na dziewiatkach: latajac
na tych samolotach uzyskat cztery zwyciestwa.

152.0d lewej: S/Ldr Jan Falkowski, S/Ldr Eugeniusz
»Dziubek” Horbaczewski i F/Lt Roman Nartowicz
2 EN172 RF-] przy tej samej okazji. Horbaczewski,
ktory whasnie wrocit z frontu §rodziemnomorskiego,
byt przewidywany na dowodce 303 po ukonczeniu
przez Falkowskiego tury bojowej. Ostatecznie choroba
uniemozliwita mu objecie tej funkeji i dowddztwo
Dyonu 303 objat S/Ldr Tadeusz Koc. ,,Dziubek”
byt najskuteczniejszym polskim pilotem Spitfire’ow
IX i jako jedyny Polak uzyskat na samolotach tej
wersji ponad pie¢ zestrzelefi. Paradoksalnie, wg
dostepnych danych nie wykonat on zadnego lotu

na Spitfire’rze [X polskiego dywizjonu!

153. Spltgre FIX EN172 RF-J, 303 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, pazdziernik 1943 r.




154. S/Ldr Falkowski przy Spitfire’rze EIX EN172 RE-] 30
pazdziernika 1943 r. W tym czasie byt to juz jeden
z najstarszych samolotow I Skrzydta Mysliwskiego.
Szeroka owiewka nad komorg dziatek i kroplowa
owiewka za Smigtem to typowe elementy wczesnych
FIX produkeji Supermarine. Widac wyraznie nowe,
okragte lusterko wsteczne, a pod skrzydtem maszt
antenowy poznej wersji systemu ,,swoj-obcy”.

155.Z prawej i ponizej: Pilot mysliwski w kazdym
calu! F/O Stefan Baran pozuje przy Spitfire’rze
EIX Dywizjonu 303. Warto zwroci¢ uwage na
kilka szczegotow: poprzeczng linie styku blach
na dolnym panelu okapotowania silnika, typowg
dla Spitfire’6w F.IX wyprodukowanych w fabryce
w Castle Bromwich, nie wystepujaca w tym miejscu na
samolotach pochodzacych z zaktadow Supermarine
albo Rolls-Royce; wylot zaworu upustowego zbior-
nika opadowego ukfadu chtodzenia silnika przed
szachownica, w miejscu typowym dla silnikow
Merlin 63 i 63A (por. str. 46); prostg przywieszke
przy zaSlepce fotokarabinu przypominajacg o jej
zdjeciu przed lotem; oraz tak samo niedbatg forme

odznaki dyw12]onu jak na MA304 (por. str. 56).

156. Z lewej: Spitfire F.IX MA222 RF-A podczas obstugi
w Northolt w drugiej potowie 1943 r. 3 pazdzier-
nika 1943 r. W/O Mieczystaw Popek lecqc tym
Spitfire’em zglosit uszkodzenie Focke-Wulfa 190
w ostatniej zwycieskiej walce Dywizjonu 303.
Zwraca uwage ciekawy f<sztah litery ,,A”, typowy
dla tej jednostki.

157.Ponizej: Piloci Dyonu 302 po przezbrojeniu jed-
nostki na Spitfire’y EIX w Northolt jesienia 1943
r. Od lewej: Sgt Kazimierz Kobusinski, niezn.,
F/O Stefan Andersz, Sgt Stefan Nosowski, F/Sgt Jan
Rogowski, Sgt Stanis%aw Sowinski, P/O Czestaw
Jan Nowak, F/O Tadeusz Kwiatkowski, F/Lt Witold
Lanowski, S/Ldr Wieficzystaw Baranski with his
Alsatian named Zar, F/Sgt Mieczystaw Jaszczak,
F/Lt Eugeniusz Ebenrytter, P/O Bolestaw Jedliczko,
Sgt Jerzy Krzysztofinski, Sgt Karol Bednarczyk, F/
Sgt Kazimierz Benzinski, W/O Stefan Wojcik, Sgt
Roman Olender, F/O Jan Krajewski, F/O Tomasz
Riyski.

158.Kolejne zdjecie zrobione przy tej samej okazji,
przedstawiajace pilotow z mechanikami. Litera ,G”
pod $migtem identyfikuje Spitfire’a jako MH314
SZ-G W/Cdr Gabszewicza (por. str. 13-14).

159.Spitfire EIX MH353 WX-K, 302 Dywizjon
Mysliwski, Northolt, jesien 1943 r.-wiosna 1944

I.

160. F/O Stanistaw Brzeski pilotowat Spitfire’a FIX MH353
WX-K 23 wrze$nia 1943 r., kiedy zaliczono mu
prawdopodobne zestrzelenie Focke-Wulfa 190, ktdre
byto ostatnim zwycigstwem tego asa. Pod koniec
1943 1. samolot ten byt zwykle pilotowany przez
F/O Franciszka Wizg i F/O Erazma Wardzifiskiego,
potem na poczatku 1944 . przez W/O Kazimierza
Kobusinskiego, a wiosng tego roku stat sie regularng
maszyng F/Lt Jerzego Szymankiewicza, dowddcy
eskadry A. Kod tego samolotu wyglada zagadkowo.
Wydaje sie, ze litere indywidualng ,,K” namalo-
wano na plamie $wiezej farby, jakby na zamalo-
wanym wezesniejszym oznaczeniu (zamalowany
jest nawet poczatek numeru ewidencyjnego), ale
dostepne dokumenty wskazuja, ze ten Spitfire
nosit oznaczenie SZ-K w Dyonie 316 i zachowat
te samg litere indywidualng w 302. MH353 to
kolejny przykiad dziewiatki poddanej Modyfikacji
820 (por. str. 13-14), w zw1@zku Z czym nie ma
dodatkowego zale 10neg0 wylotu na krawedzi
natarcia obok dmaiE

161.Powyzej i z prawej: Trzej piloci Dyonu 302 na
MH353 WX-K, na ktorym wida¢ dziwaczne godto
osobiste, taczgce imie ,,Susan” z rysunkiem przed-
stawiajacym walke zotwia ze Slimakiem! Piloci to,
od lewej: F/O Franciszek Wiza (regularny pilot tego
samolotu pod koniec 1943 1.), F/O Stefan Andersz
i Sgt Karol Bednarczyk.

162.Powyzej i z lewej: Spitfire FIX MA747 WX-D
zostat ufundowany przez hinduskiego dostoj-
nika, Nizama Hajdarabadu. Na propagandowym

zdjeciu (powyzej) F/Sgt Stefan Nosowski pozuje
na skrzydle chyba gtownie po to, zeby zastoni¢
dos¢ ojlwazny wizerunek tancerkl ktory mozna
dostrzec na niezbyt ostrej fotograﬁl z lewej. Byt
on bardzo podobny do wczesniejszego malunku
na EN127 SZ-F (por. str. 50) i mogt sie wywodzi¢
z okresu, kiedy MA747 stuzyt w Dyonie 316 przed
przekazaniem do 302.

163.F/Lt Bolestaw Gtadych ze swoim Spitfire’em
(zapewne FIX MH906 WX-V), nazwanym ,,Pengie”
(,,Pingwinek”) na czes¢ jego dziewczyny stuzacej
w WAAE.

164.Z lewej: F/Lt Gladych (z lewej) i F/Lt Jan Krajewski
przy Spitfire’rze EIX z Dyonu 302, noszacym
numer ewidencyjny zaczynajacy sie na MH.

165. Powyzej: F/Lt Gladych w kabinie Spitfire’a z odznaka
Dyonu 302 pod wiatrochronem.

166.Z prawej: Odznaka wykorzystywata motyw kruka,
wywodzcy sie z emblematow przedwojennych
poznafiskich eskadr mysliwskich. Numer ,,/145”
w gornym rogu odwotywat sie do polskiego dywizjonu
walczacego w kampanii francuskiej, a w dolnym
rogu widniat numer ,,302”.

167.Z prawej: Kadry z filmu nakreconego 12 lutego
1944 r., na potrzeby ktorego F/Lt Lanowski wyko-
natlot Spitfire’em F.IX MA843 WX-E. Kilkanascie
lat pozniej te sekwencje filmowg wykorzystano
w polskim filmie fabularnym ,,Historia jednego
mysliwca”. Co ciekawe, wspotautorem scenariusza
tego filmu byt Stanistaw Skalski, ktory pilotowat
tego konkretnego Spitfire’a 22 grudnia 1943 r., kiedy
po raz pierwszy prowadzit I Skrzydto Mysliwskie
na lot bojowy

168.F/Lt Witold tanowski pozuje przy anonimowym
Spitfire’rze F.IX z Dyonu 302.

169. Sgt Alfred Krzysztof Wodarski (przy kadtubie) i F/
Sgt Kazimierz Benzifski na skrzydle Spitfire’a IX
z Dywizjonu 302, prawdopodobnie MA843. Warto
Zwrdci¢ uwage na pogieta stozkowa ostone dziatka
oraz na ostone przeciwoblodzeniowa na chwycie
powietrza do silnika.

170.Kadry z filmu nakreconego 12 lutego 1944 r.,
na potrzeby ktorego F/Lt Eanowski wykonat lot
pokazowy Spitfire’em E.IX MA843 WX-F. Wida¢
slady po zamalowaniu oznaczen z okresu uzywania
tego samolotu w Dywizjonie 316: trojkatnej oznaki
dywizjonowej na kadtubie za kabing i dolnej kreski
litery indywidualnej ,,E”. W widoku od spodu
zwraca uwage silne zabrudzenie spodu kadtuba
pomiedzy chfodnicami oraz dolnej powierzchni
usterzenia poziomego. Ten samolot pochodzit z tej
samej partii dziewigtek co MH314 (por. str. 13-14)
i rtowniez nie miat zaSlepionych wylotow obok luf
dziatek, zgodnie z Modyfikacja 820. Warto zwrdcic
uwage na dwie czerwone taty na krawedzi natarcia
kazdego skrzydta, zaslepiajace wyloty karabinow
maszynowych 7,7 mm.

171.Spitfire EIX MA843 WX-F, 302 Dywizjon
Mysliwski, Northolt, jesien 1943 r.-wiosna 1944 .

172.Spitfire LEIX MH847 JH-L, 317 Dywizjon
Mysliwski, Northolt, jesien 1943 1.

173.S/Ldr Franciszek Kornicki z WAAF-ka na tle
Spitfire’a Dywizjonu 317. Zdjecie zrobiono 9 wrzesnia
1943 1. - w ostatnim dniu operacji ,Starkey”, kiedy
przeprowadzono pozorowana operacje desantows
we Francji, na ktorg wymalowano na samolotach
oznaczenia szybkiej identyfikacji, w postaci szerokich
czarno-biatych pasow na zewnetrznych czgdciach
skrzydet. Byty one podobne do pasow stosowanych
pozniej podczas l3dowania w Normandii, ale miaty
odwrotny uktad kolorow (czarne od zewnatrz)
i namalowano je na zewnetrznych czesciach
skrzydet (zakrywajac kokardy). Ten samolot jest
w wersji Mk V, ale takie same oznaczenia nanie-
siono na ten dzien na Spitfire’ach EIX I Skrzydta
Mysliwskiego z Northolt. A kilkanascie dni pozniej
Dyon 317 rozpoczat przezbrojenie na wersje LEIX
jako pierwszy w polskim lotnictwie. Wojenne
wspomnienia F. Kornickiego zostaty opublikowane
w ksigzce ,,Zmagania” (wyd. Stratus 2008).

Polskie Skrzydta

174.Sgt Edward Lakomy pozuje ze Spitfire’em LE.IX
MHB847 JH-L demonstrujacym pekny zestaw oznaczen:
szablonowg szachownice 1,,POLAND” na dziobie,
odznake dywizjonowa pod wiatrochronem, kod
dywizjonu ,JH” pod kabing i litere indywidualng
samolotu za kokarda. Kwadratowa ptocienna fata
na grzbiecie kadtuba (powyzej cyfry ,,7”) zaslepia
wylot rakietnicy sygnalizacyjnej.

175.F/Sgt Whadystaw Brzozkiewicz pozuje przy tym
samym Spitfire’rze LE.IX JH-V. Chociaz zdjecie
jest nieco nieostre, pokazuje dwa ciekawe szczegoty
samolotu: dwie czerwone faty na wylotach karabinow
maszynowych 7,7 mm oraz brak wlotu chtodnicy
paliwa w krawedzi natarcia nasady lewego skrzydta.
Wariant LEIX roznit sie od wezesniejszego FIX
tym, ze miat silnik Merlin 66, ktdrego instalacja
paliwowa nie miata chtodnicy paliwa.

176.Cpl Ryszard Piotrowski pozuje przy fabrycznie
nowym Spitfire’rze LEIX Dyonu 317 w Northolt
jesienig 1943 1. Litera .V’ pod $migtem identyfikuje
samolot jako JH-V, prawdopodobnie MH760.

177.Z lewej: Mechanik pozuje na jednym z nowych
Spitfire’ow LEIX z Dywizjonu 317. Widac odznake
dywizjonu pod wiatrochronem i szachownice
lotnicza na okapotowaniu. Na wersji LE.IX wylot
zaworu upustowego zbiornika opadowego uktadu
chtodzenia silnika (widoczny tu przed szachownica)
znajdowat sie w podobnym miejscu co w dziewiat-
kach z silnikami Merlin 63/63A (por. str. 46 i 70).

178.Ponizej: Odznaka Dywizjonu 317 na Spitfire’rze
tej jednostki (po obu stronach w kierunku lotu).
Wizerunek kondora wywodzit si¢ z przedwojennych
wileiskich eskadr mySliwskich.

179.Powyzej: Piloci 317 Dyonu podczas szkoty ognia
w Southend w grudniu 1943 r. przy jednym z ich
Spitfire’ow LEIXs. W gornym rzedzie (na samolo-
cie), od lewej: F/Sgt Longin Winski, F/O Czestaw
Hrynaszkiewicz, F/O Wojciech Popiel, F/Sgt Stanistaw
Zych 1 pies Pigme;. Stoja, od lewej: F/O Whadystaw
Banach(?), F/Lt Jan Pentz, F/O Janusz Walawski,
F/Lt Florian Martini, F/Lt Ludwik Martel, F/Lt
Bolestaw Drobinski, F/Lt Bolestaw Palej, F/O Tadeusz
Oweczarski, F/O Stanistaw Birtus, Sgt Bolestaw
Wejman. Kucaja: F/Lt Edmund Krzeminski (z lewej)
i F/Sgt Wiadystaw Pawtowski.

180. Spitfire LEIX MH727 w Northolt jesienia 1943 1. Na
wszystkich Spitfire’ach tej wersji montowano pdzne
usterzenie poziome z powickszonym wywazeniem
rogowym steru wysokosci. Pod wiatrochronem
wida¢ godto Dywizjonu 317.

181. Trzy pamigtkowe zdjecia mechanikéw Dyonu 317
przy MH727 JH-T w Northolt jesienig 1943 r.
W skorzanej kurtce F/Sgt Wiadystaw Brzozkiewicz.
Cpl Ryszard Piotrowski stoi z prawej na zdjeciach
powyzej i w Srodku na zdjeciu z lewej. Zwraca
uwage ISnigca powierzchnia nowego Spitfire’a.

182. Spltﬁre LEIX MH727 JH-T, 317 Dywizjon
Mysliwski, Northolt, jesien 1943 .

183.Z prawej: Spitfire F.IX ZF-O, prawdopodobnie
BS506. Rozktad kamuflazu na lewej stronie przodu
kadtuba jest typowy dla samolotow budowanych
w zaktadach Supermarine. Dyon 308 odziedziczyt
po 303 obyczaj malowania litery indywidualnej
samolotu w kolorze Sky na spodzie okapotowania
pod $migtem, kiedy przejat dziewiatki tej jednostki
w listopadzie 1943 r. Na tym zdjeciu dobrze wida¢
cygarowaty zbiornik paliwa na zaczepie podkadtu-
bowym. Widac tez dwa elementy typowe dla wersji
EIX: wlot powietrza chtodnicy paliwa w krawedzi
natarcia nasady skrzydta i krotki chwyt powietrza
do silnika.

184. Odznaka Dywizjonu 308 przedstawiata uskrzydlong
strzale z emblematu przedwojennej 121 Eskadry,
z dodanymi tréjkolorowymi pasami RAF na ogo-
nie. Czarne tto symbolizowaf zatobe wywotang
tragicznym losem Polski. Do 1943 r. odznake te
malowano na obu burtach zgodnie z kierunkiem
lotu samolotu.

185.MH878 ZF-I zaparkowany w Northolt. Byto
to jeden z fabrycznie nowych Spitfire’ow E.IX
dostarczony do 308 jako uzupetnienie strat pod
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koniec 1943 r. MH878 zastapit BS411 (ex-RF-I,
ex-PK-I), w ktérym F/O Zbigniew Frackiewicz
wyladowat przymusowo we Francji i trafil do
niewoli. Zwraca uwafe odznaka Dywizjonu 308
pod wiatrochronem i nietypowy podziat kolorow
obok litery indywidualnej samolotu, wskazujacy,
ze mogto tam zosta¢ zamalowane inne oznaczenie.

186. Spitfire EIX MH878 ZF-1, 308 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, jesien 1943 r.-wiosna 1944 r.

187. Spitfire EIX BS513 ZF-P, 308 Dywizjon Mysliwski,
Northolt, jesien 1943 r.-wiosna 1944 r.

188. Choc¢ prawdopodobnie zrobione na poczatku 1944
., zdjecie to przedstawia dwa Spitfire’y F.IX odzie-
dziczone przez Dyon 308 z 303 w potowie listopada
1943 1. ZF-P to BS513, ex-RF-P, ex-PK-Z (por. str.
32-35), a ZF-E to MA299 ex-RF-E. Warto zwrdci¢
uwage na cygarowate zbiorniki paliwa przenoszone

d kadtubem w miejsce standardowego wyrzutnika
Egmbowego Wszystkie three dywizjony I Skrzydta
Mysliwskiego z Northolt przeszkolity sie zimg
1943/1944 1. w zadanich mysliwsko-bombowych.

189. Mechanicy w Northolt (trzeci z lewej siedzi Cpl
Ignacy Whodarczyk) pod koniec 1943 r. albo na
poczatku 1944 r., a za nimi Spitfire EIX ZF-S,
produkeji zaktadow Supermarine. Jest to praw-
dopodobnie BS542 (ex-RE-S).

190. Inny Spitfire E.IX z mechanikami Dywizjonu 308
(kuca LAC Ryszard Kwiatkowski). Warto zwroci¢
uwage na jasne koto pod wiatrochronem, gdzie
zamalowano odznake Dyonu 303. Jest to maszyna
produkcji zaktadow Supermarine (na co wskazuje
kroplowa owiewka na boku okapotowania przy
$migle) i to dos¢ wezesna, sadzac po szerokiej
owiewce komory dziatek.

191. Widok z prawej strony Spitfire’a EIX EN267 ZX-5.
Mimo stabej jakosci zdjecia wida¢ rozmieszcze-
nie oznaczen na burcie- litery ,,ZX” czeSciowo
zastaniaja numer ewidencyjny samolotu. Jak sie
wydaje, byto to typowe w 145 Dywizjonie RAF,
a-co za tym idzie - rowniez w polskiej eskadrze
potocnoafrykanskiej. Warto zwroci¢ uwage, ze
nawet na tak stabej fotografii fatwo mozna rozr6znic
pola kamuflazu.

192. Od lewej: F/O Mieczystaw Wyszkowski, /O Wiadystaw
»Maciek” Drecki, F/Lt Wactaw Kr6l i F/O Bohdan
Arct, a za nimi Spitfire , Cyrku Skalskiego”, praw-
dopodobnie EN267 ZX-5. Wszystkie znane zdjecia
pokazuja, ze na lewej burcie rozmieszczenie kodow
byto takie jak tutaj: ,,ZX” obok kabiny, a litera
indywidualna miedzy kokardg a ogonem.

193. Spitfire EIX EN267 ZX-5, Polski Zespot Mysliwski,
Afryka, wiosna 1943 1.

194. Spitfire EIX EN459 ZX-1, Polski Zespot Mysliwski,
Afryka, wiosna 1943 1.

195.Spitfire FIX EN459 ZX-1 podczas naprawy
w Afryce Potnocnej. Po walce 6 kwietnia F/Lt
Eugeniusz Horbaczewski doprowadzit uszkodzonego
Spitfire’a lotem szybowym do Gabes, gdzie samolot
pozostat do naprawy (i zostat sfotografowany)
Spitfire jest od gory pomalowany w kamuflaz
pustynny, ztozony z E lorow: brazowego Dark
Earth i piaskowego Middle Stone. Kamuflaz ten
naniesiono na standardowe malowanie mysliwcow
dziennych, ztozone z kolorow: ciemnoszarego Ocean
Grey i ciemnozielonego Dark Green, co wida¢ na
dolnym fragmencie kadtuba pod kabina, ktory
normalnie byt zakryty owiewkg przejscia skrzydto-
kadtub (kadtuby Spitfire’6w malowano w fabryce
przed ostatecznym montazem, natomiast kamuflaz
pustynny nanoszono na zmontowane maszyny,
dlatego spod kadtuba pozostat w malowaniu
fabrycznym). Przemalowania kamuflazu musiano
dokonat pistoletem lakierniczym bez maskowania,
w efekcie czego brzegi znakéw panstwowych RAF
s3 czesciowo zamalowane. Fabryczna farba Ocean
Grey pozostata tez na maszcie antenowym, ktdrego
dielektryczna podstawa nie byta malowana. Numer
ewidencyjny samolotu zostat takze wymalowany
odrecznie na klapce wywazajacej steru kierunku,
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prawdopodobnie kolorem Roundel Blue (granatowym
uzywanym do malowania kokard). Kod ,,ZX-1”
namalowano kolorem podobnym do Azure Blue,
ale ciemniejszym - by¢ moze mieszankg tej farby
z Roundel Blue? W gtebi z lewej wida¢ émiggo oraz
lewe skrzydto z szeroka ostong komory dziatek,
prawdopodobnie pochodzgce z tego samego Spitfire’a.
196.Obstuga silnika Merlin w EN459 ZX-1 w Gabes.

197.Z lewej: S/Ldr Stanistaw Skalski w kabinie EN315.
Biate swastyki pod wiatrochronem oznaczaja zwy-
ciestwa uzyskane na tym samolocie przez roznych
pilotéw. Ciemna smuga u gory drzwiczek kabiny
to pasmo fabrycznie natozonej farby Dark Green,
ktora odcina sie od reszty albo wskutek przemalo-
wania samolotu, albo w efekcie silnego pfowienia
farby na elementach wystawionych na dziatanie
stonca i burz piaskowych.

198.Ponizej: F/Lt Kazimierz Sporny w kabinie EN315.
Pod wiatrochronem widnieje juz sze$¢ swastyk,
a wiec zdjecie zrobiono po 28 kwietnia, kiedy to
W/O Mieczystaw Popek uzyskat na nim ostatnie
zestrzelenie.

199.Ta i nastepna strona: Spitfire’y IX na lotnisku

w Afryce wiosng 1943 r. Na pierwszym planie
EN315 ZX-6, za nim samoloty o nieustalonych
numerach. Drugi Spitfire w rzedzie ma (w odrdz-
nieniu od EN315) bardzo wyrazny kamuflaz
dwubarwny, za to nie wida¢ na nim wyraznych
oznaczen kodowych (pod kabing daje si¢ jedynie
zauwazy¢ zarys litery ,,Z”), co moze wskazywac,
ze albo s3 one w trakcie nanoszenia, albo z jakichs
powoddw nie opatrzono ich biata obwodka jak
na znanych samolotach ,Cyrku Skalskiego”. By¢
moze jest to egzemplarz EN261, ktory przez pewien
czas latat bez oznaczen, ale moze to tez by¢ jeden
ze Spitfire’ow IX przydzielonych do 145 Dyonu
RAF. Trzeci samolot w szeregu ma dostrzegalne
niewielkie oznaczenie odpowiadajace wielkoscia
i odcieniem szachownicy na EN315. Z prawej widac
korpulentng sylwetke G/Cpt Mateusza Izyckiego,
owczesnie polskiego oficera tacznikowego przy
dowddztwie RAF na Bliskim Wschodzie, ktory
w koncu kwietnia wizytowat polskich mysliwcow.
Na EN315 warto zwrdci¢ uwage na prowizorycznie
(na ptask) zaslepiony wylot zewnetrznego gniazda
dziatka 20 mm.
Zdjecia te od dawna budza watpliwosci badaczy,
ze wzgledu na brak zauwazalnego kamuflazu
wielobarwnego na EN315 (mimo, Ze na nastep-
nym ﬂpltﬁre 1z W szeregu z pewnoscia jest taki
kamuflaz). W literaturze rozpowszechniony jest
bfedny poglqd jakoby mysliwce RAF i sojuszni-
cze na obszarze §rodziemnomorskim malowano
wytacznie w kamuflaz pustynny, ztozony z barw
Middle Stone i Dark Earth, z dolnymi powierzch-
niami w kolorze Azure Blue. Publikacje dotyczace
,Cyrku Skalskiego” wiasnie tak przedstawiajg
wszystkie jego Spitfire’y. W rzeczywistosci samo-
loty na tym obszarze mogty nosic rozne schematy
barwne. W konicu stycznia 1943 1. dowddztwo RAF
w Afryce zwrocito sie o dostarczenie Spitfire’ow
IX pierwotnie przeznaczonych na Malte. Jak sie
wydaje, w tym czasie Spitfire’y dostarczane na
Malte malowano od gory kolorami Dark Green
i Dark Earth. Wiadomo tez, ze przynajmniej
niektore Spitfire’y uzywane na tej wyspie malo-
wano od gory jednolicie nieustalonym kolorem
szaroniebieskim. Nie da si¢ wiec wykluczy¢, ze
niektore Spitfire’y IX ,Cyrku Skalskiego” nosity
takie maltanskie malowanie(a).

200. Oczywiscie, ocena kolorystyki konkretnych samolo-
tow jest trudna. Nie znam dokumentow pisanych,
okreslajacych malowanie konkretnych egzemplarzy,
a zdjecia kolorowe naleza do rzadkosci. Analiza
zdjec czarno-biatych nigdy nie daje pewnosci
w ocenie kolorow. Rozne rodzaje negatywow
i papierow roznie odwzorowujg poszczegdlne
barwy w skali szarosci. Sprawe komplikuje czeste
w owym czasie stosowanie filtrow barwnych, dla

uwydatnienia pewnych odcieni na czarno-biatych
fotografiach (np. btekitu - dla dodania kontrastu
miedzy niebem a chmurami - albo barw cieptych
- dla nadania ludziom rumianego wygladu). Na
szczescie, analize taka w przypadku RAF nieco
ufatwiaja brytyjskie kokardy, ztozone w owym
czasie z okregow: zOttego, granatowego, biatego
i czerwonego. Poréwnanie odpowiadajacych im
odcieni szarosci pozwala z pewnym prawdopodo-
bienistwem analizowa¢ pozostate kolory.

201. Spitfire’a V nr W3119 podczas wojny wystano na
proby do USA. Kolorystyka samolotu na zdjeciu
czarno-biatym jest zdumiewajaco zbiezna ze
zdjeciem polskiego Spitfire’a z Afryki. Zgodne s3
odcienie szarosci odpowiadajace dolnym 1 gornym
powierzchniom samolotu (na tych ostatnich prak-
tycznie nie widac podziatu pdl kamuflazu), a takze
odcienie poszczegolnych kregdw kokardy i pasow
na usterzeniu. Kolorowe zdjecie W3119 dowodzi,
7e miat standardowe malowanie zielono-brgzowe
z dolnymi powierzchniami w kolorze Sky.

202. Spitfire V nr BR112 byt uzywany na Malcie latem
1942 1. Rowniez jego malowanie na czarno-biatym
zdjeciu wyglada podobnie do EN315. Kolorowe
zdjecie tego egzemplarza pokazuje, ze miat na
gorych powierzchniach dos¢ niedbale natozone
jednolite malowanie szaroniebieskie.

Zdjecia te nie daja pewnosci, ze ZX-6 miat kolory
identyczne z ktoryms§ z powyzszych Mk V, ale
dowodza, ze nie jest to niemozliwe.

203. Spitfire EIX EN459 ZX-1, Polski Zespot Mysliwski,
Afryka, wiosna 1943 1.

204. Powyzej: Choc stabej jakosci, ale unikalne zdjecie
G/Cpt Mateusza Izyckiego w Spitfire’rze polskiej
eskadry. Pod kabing wida¢ gorna belke litery
»L". Dostepne dokumenty podaja, ze [zycki latat
samolotami EN268 ZX-7, EN286 ZX-8 i EN300
7X-9, ale jest takze mozliwe, Ze to jest pozowane
zdjecie w innej maszynie.

205.Z lewej: W/O Whadystaw Majchrzyk wysiada ze
Spitfire’a IX polskiej eskadry. Pojedyncza swastyka
pod wiatrochronem oznacza zwycigstwo odniesione
na tym samolocie. Warto zwroci uwagg, ze sym-
bol ten namalowano znacznie wyzej niz podobne
znaki na EN315 ZX-6. Porownanie dat pierwszych
zwyciestw i lotow Majchrzyka wskazuje, ze jest
to EN268 ZX-7, EN286 ZX-8, EN300 ZX-9 albo
EN361 ZX-3.

206.Z prawej: Grupa polskich pilotow pozuje z pozba-
wionym oznaczef kodowych EN186. Byt to oso-
bisty Spitfire F.IX S/Ldr Lance’a Wade’a (dowodcy
Dyonu 145), na ktorym uzyskat on 3-0-1 zwyciestw.
Wg niektorych relacji, Spitfire ten byt znany jako
,»DBluebird” (,,Drozd”, ale dostownie ,,Blekitny ptak”)
ze wzgledu na swoj nie-pustynny kamuflaz, choc
nie jest pewne, czy wigzato sie to z ,maltanskim”
malowaniem szaroniebieskim. Jak sie wydaje, zaden
polski pilot nie pilotowat EN186 podczas kampanii
tunezyjskiej, ale poZniej F/O Drecki latat na nim
w lipcu 1943 1.

207.Kiedy po zwyciestwie aliantow w Afryce rozwia-
zano polsky eskadre, jej Spitfire’y rozdzielono
pomiedzy kilka jednostek sojuszniczych. EN286,
poprzednio ZX-8, trafit do 1 Dywizjonu SAAF,
gdzie zachowat te samg indywidualng cyfre, choc
caly kod odmalowano kolorem biatym, zgodnie
z regulg tej jednostki. Pod wiatrochronem dodano
nazwe whasng ,Cire Cooks VIII”.

208. Spitfire EIX EN355 ZX-0, w ktorym F/O Mieczystaw
Wyszkowski zostat zestrzelony 18 kwietnia 1943 .,
jako jedyny pilot utracony przez eskadre afrykafiska.
Podobno przestuchujgcy go Niemeny nie zdawali
sobie sprawy z istnienia oddzielnej polskiej jednostki
dotaczonej do 145 Dywizjonu RAF i zakladali, ze
kod jego samolotu to ZX-O a nie ZX-zero. Kod

%(O samolotu wyglada znacznie ciemniej niz

arda, wydaje sie, ze byt namalowany kolorem

czarnym. Zwraca uwage widoczny na zdjeciu cief
fotografujacego.




