Samoloty zakupione z demobilu USAAF po 1T
wojnie $wiatowej stanowily sprzet potrzebny i ocze-
kiwany. Przydatne, dobrze si¢ przystuzyly swoim
uzytkownikom.

Najliczniejsza grupe tworzyty tacznikowo-obser-
wacyjne Piper L-4 Grasshopper. Nazwano je u nas ich
cywilnym mianem Cub, stosowanym rowniez w RAF.
Wykorzystywano je z pozytkiem w aeroklubach regio-
nalnych do szkolenia i treningu pilotow sportowych,
az do ich masowej kasacji w pierwszej potowie lat 50.
Druga grupe stanowity samoloty transportowe, w wick-
szoci Douglas C-47 Dakota pochodzace z demobilu
i czeSciowo z dostaw Lend Lease dla ZSRR. Wszystkie
mialy za soba frontows przesztos¢. Byli to zar6wno
weterani z D-Day 6 czerwca 1944 1., operacji Market-
Garden z wrze$nia 1944 r. i operacji Varsity - desantu
na prawym brzegu Renu w marcu 1945 r. Wszystkie
wymagaly remontu i prac adaptacyjnych. Zapewnit
to zniszczony i odbudowywany polski przemyst lot-
niczy. Mato znany jest fakt, ze samolotem flagowym
tzw. ,,prezydenckim z numerem 1 byt wtasnie C-47A
wyremontowany i przebudowany w PZL Mielec. Dakoty
lataty przez wiele lat na dalekich zagranicznych trasach,
tam gdzie nie wystarczat zasieg Li-2. Ostatnie sprzedano
zagranice do tzw. strefy dolarowej. Do transportowych
nalezaly rowniez Cessna UC-78 Bobcat nadajace si¢ do
matej komunikacji i dla szkolenia zatog. Nie okazaty
si¢ jednak zbyt praktyczne, czy tez nie potrafiono
ich whasciwie wykorzysta¢ i przedwezesnie wycofano
z eksploatacji. Byly jeszcze pojedyncze egzemplarze
innych maszyn o czym dalej.

Samoloty z demobilu stanowity wtasciwie temat
przemilczany. Cieszac si¢ wérod lotnikow dobra opinia
nie byly przez wladze zbyt eksponowane. W epoce
dominacji sprzetu pochodzacego z ZSRR i zrusyfiko-
wanego dowodztwa pomniejszano ich warto§¢ uzyt-
kowa. Pomimo oficjalnie wyrazanych, tendencyjnie
przesadzonych zdan o niskich walorach tego sprzetu
$rodowisko lotnicze uwazato go za warto$ciowy
i pewny w uzyciu, pod warunkiem prawidtowej obstugi
i zachowania reziméw eksploatacyjnych. Zachowaly
si¢ w dobrej pamigci tych, ktorzy mieli mozliwos¢
latania na Cubach, Dakotach i Bobcatach w okresie
powojennym.

Dopiero po uptywie wielu dekad i zmianach na
scenie politycznej stato sie mozliwym petne przedsta-
wienie dziejow tych samolotow w lotnictwie polskim

Piper L-4 Grasshopper

Jednym z najbardziej popularnych samolotow
$wiata byt maly goérnoptat J-3 produkowany przez
amerykaniska wytwornie Piper Aircraft Company Ltd.
0 jego wartosci $wiadczyly zaréwno dobre wtasnosci
lotno-pilotazowe co prostota konstrukeji jak i przystepna
cena oraz niskie koszty eksploatacji. Samolot miat
estetyczny wyglad o dobrze dobranych proporcjach
i whasciwych ksztattach. Podobat si¢, byt lubiany przez
uzytkownikow. Istniato duze zapotrzebowanie na taki
sprzet i pomimo istnienia znacznej konkurencji Piper
J-3 Cub zdobyt na wiele lat dominujacg pozycje w tej
klasie maszyn.

Poczatki konstrukeji siegaja roku 1929 kiedy
amerykanski przemystowiec i entuzjasta lotnictwa
William Thomas Piper odkupit upadajaca maty wytwor-
ni¢ samolotow Taylorcraft Aircraft Corporation. Na
stanowisku gtéwnego konstruktora pozostat byly
whasciciel Gilbert Taylor. Podstawowym produktem
byt wowezas gornoptat sportowy E-2. Po odejsciu
Taylora w 1936 r., jego miejsce zajat mtody technik,
syn francuskiego emigranta - Walter Corey Jamonueau,
ktory przedstawit projekt nowej konstrukeji: Piper J-2,
protoplaste rodziny Cubéw. Byt to gérnoptat zastrza-
towy o konstrukcji mieszanej, z przewagg metalu,

pokryty ptotnem, napedzany silnikiem o mocy 65 KM,
przeznaczony do szkolenia w pilotazu i uprawiania
turystyki lotniczej. Wkrotce powstata ulepszona wersja
J-3 Cub, kt6ra zdobyta duzg popularnosé. Do grudnia
1941 1. kiedy Stany przystapity do Il wojny Swiatowe;
wyprodukowano 8673 Cuby w réznych wersjach
i odmianach, przewaznie dla odbiorcow cywilnych.

W styczniu 1941 . ]-3 wygrat konkurs na samolot
obserwacyjno-tacznikowy dla USAAF rozpoczynajac
nowsa, wojskowa kariere. Dla prob zakupiono cztery
cywilne J-3, nadajac im wojskowe oznaczenie YO-59.
Zamowione nastepnie dla USAAF byly budowane
w duzych seriach. Oznaczone poczatkowo jako O-59
(O=Observation), zostaty w kwietniu 1942 r. prze-
mianowane na L-4 (L=Liaison). Produkowano je
w wersjach rozwojowych od A do J, roznigcych sie
szczegotami konstrukeji, wyposazeniem, silnikami
i$migtami. Produkcje dla wojska zakoficzono w 1945 1.
dostarczajac 5548 egzemplarzy L-4. Po wojnie budo-
wano nadal wersj¢ cywilng J-3 i warianty rozwojowe.
Ostatnie samoloty oddano w 1950 r. wypuszczajac
do tego czasu 23512 sztuk we wszystkich wersjach
i odmianach ziemnych i wodnych, cywilnych i woj-
skowych. Piper Cub/Grasshopper byt zatem jednym
z najliczniej budowanych samolotow $wiata.

W stuzbie USAAF L-4 stosowano jako wielozada-
niowy: facznikowy, obserwacyjny - dla korygowania
celnosci ognia artylerii, sanitarny do transportu rannych,
pomocniczy-uniwersalny np. do przeciagania linii tele-
fonicznych, zadymiania przedpola, przechwytywania
rozkazow, zrzutu meldunkow, wykonywania zdjec itd.
Uzywane byty na wszystkich teatrach dziatan wojen-
nych. Poczatek przypadt na listopad 1942 r. podczas
operacji Torch - ladowania sit alianckich w Afryce
Pétnocnej. Pozniej kolejno: na Pétwyspie Apenifiskim,
we Francji i dalej na kontynencie, na Pacyfiku, w Azji
Ptd. Wschodniej, na Aleutach itd. Nazwe Grasshopper -
konik polny L-4 otrzymat wspdlnie z innymi samolotami
tej klasy: Taylorcraft L-2 i Aeronca L-3. Piper pomimo
wielu zalet miat swoje narowy i ograniczenia. Byty to
jednak drobnostki tatwe do opanowania nawet przez
poczatkujacych pilotow. Zdobywat uznanie wszedzie
tam gdzie sie pojawit, a jego popularnos¢ sprawita, ze
do dzisiaj w $wiecie jest doceniany. Obecnie w uzytku
znajduje si¢ nadal pokazna liczba, w tym wiele wypro-
dukowanych przed 1945.

Jednostki USAAF stacjonujace w Wielkiej Brytanii
otrzymaly, poczynajac od 1942 r. - 2312 L-4 w wer-
sjach: A, B, H1]. Wiekszo$¢ zostata przemieszczona
po inwazji, z jednostkami na kontynent. W samym
RAF nie byto zbyt wiele tych maszyn. W sumie zale-
dwie 30 sztuk J-3 1 L-4, ktorym pozostawiono cywilng
nazwe Cub. Najwiecej bo 21 pochodzito z rekwizycji
samolotéw cywilnych J-3: 15 brytyjskich, 1 ptd.
afrykanski, 1 irlandzki i 4 indyjskie. W ramach Lend
Lease Act dostarczono na Wyspe 4 L-4, a 5 przejeto we
Whoszech bezposrednio od USAAF. Nawiasem méwigc
stanowity one wyposazenie utworzonej ad hoc polskiej
eskadry obserwacyjnej dziatajacej z polsko-brytyjskimi
zatogami w maju i czerwcu 1944 r. na rzecz artylerii 2
Polskiego Korpusu gen. Andersa (przed sformowaniem
regularnego 663 Dywizjonu Samolotow Artylerii - 663
DSA). To od ich nazwy Cub = Kub powstata pozniej
spolszczona nazwa ,,Kubu§” przyjeta nieoficjalnie dla
Austeréw uzytkowanych przez 663 AOP Sqn.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w Europie
pozostato ponad 2000 L-4. Rozmieszczono je w anglo-
amerykanskiej strefie okupacyjnej Niemiec w tzw.
Bizonii na nieczynnych lotniskach Luftwaffe zamie-
nionych w sktadnice sprzetu pochodzacego z demobilu.
Wystawione na sprzedaz byty wycenione zaleznie od
stanu technicznego od 150 do 550 USD. Transakcje
prowadzono od grudnia 1945 r. do listopada 1947 r.

Polskie Skrzydta

Nabywcami byly: Belgia, Czechostowacja, Dania, Francja,
Holandia, Luksemburg, Norwegia, Szwecja, Szwajcaria,
Wielka Brytania i Wochy. W potowie 1946 r. samolotami
tymi zainteresowat si¢ nasz Departament Lotnictwa
Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji. Istniato
duze zapotrzebowanie w aeroklubach regionalnych na
samoloty przydatne do nauki pilotazu. Oczekiwano,
ze Pipery wypetnia t¢ luke. DLC/MK zamowit 300
sztuk L-4 oraz 50 nieco wigkszych Stinson L-5 Sentinel.
Sprawy formalno-prawne, finansowe i transport zata-
twiato polskie biuro handlowe w Paryzu wystepujace
pod nazwg: Biuro Odbioru i Transportu Demobilu
Amerykanskiego dla Polski. Instytucja ta nabyta wow-
czas dla kraju znaczne ilosci sprzetu jak: samochody
ciezarowe, terenowe, specjalistyczne, motocykle, tabor
kolejowy, statki Liberty, zurawie portowe etc. Na
zakup Piperéw zdecydowano si¢ stosunkowo pozno
kiedy zapasy byty mocno przetrzebione. Zd3zono juz
wykupi¢ wigkszo$¢ samolotow znajdujacych sie w naj-
lepszym stanie, nadajacych si¢ do natychmiastowego
uzycia. Wybor samolotow i ich odbior techniczny
zapewniat zespot specjalistow powotany przez DLC
we wrzesniu 1946 r. sktadajacy si¢ z 11 osdb pod
kierownictwem majora M. Zabtockiego. Znajdowaty
sie tu postacie znane w $wiecie lotniczym m.in.:
inz. Kazimierz Dzwonkowski, inz. Witold Leja, inz.
Roman Weigl, Antoni Matheus, Wiadystaw Janica
i Whadystaw Zielniewicz. Pod koniec wrzesnia 1946 1.
zespot wyjechat do amerykanskiej strefy okupacyjnej
Niemiec gdzie zostal skierowany do bazy demobilu
lotniczego USAAF nr 2 na lotnisku potozonym koto
Goeppingen (40 km od Stuttgartu). Zesp6t przystapit
do ogladu samolotéw 3 pazdziernika 1946 r. Pracg
zakonczyt po prawie 6 miesigcach: 23 marca 1947 .
Ostatecznie wyselekcjonowano wg jednych zZrodet
130, wedtug drugich 142, samoloty L-4 w wersjach:
ABHi], wtym jeden Taylorcraft L-2A. Ze Stinsonow
L-5 zrezygnowano.

Pierwszy Piper L-4H przybyt do Polski droga
powietrzng w potowie stycznia 1947 r. Panowata
woweczas ostra zima i lotniska byly pokryte $niegiem.
Wigkszy transport kolejowy z 64 Piperami dotart do
Stupska w drugiej potowie stycznia, a drugi z kolejnymi
66 samolotami w pierwszej potowie marca 1947 1. Dla
ochrony przed wplywami atmosferycznymi i dalsza
dewastacjg zmagazynowano je w przestronnej hali
sterowcowej znanej m.in. z pobytu sterowca I[TALIA
z gen. pil. Umberto Nobile; podczas przelotu do bie-
guna potnocnego w 1928 1.

Wedtug orzeczenia komisji odbioru zaden z dostar-
czonych samolotéw nie nadawat si¢ do natychmia-
stowego uzycia. Wszystkie wymagaty doktadnego
przegladu, przy czym jedne potrzebowaty niewiel-
kich napraw inne wykonania wigkszego zakresu
prac, facznie z nowym optétnieniem. Pierwsze partie
samolotdw skierowano do kilku zaktadéw: Lotniczych
Warsztatoéw Doswiadczalnych w Lodzi, Okregowych
Warsztatow Lotniczych w Bydgoszczy, Gdansku,
Poznaniu i w Warszawie. Remontowano je rowniez
w PZL WSK Mielec i Swidnik oraz w Szybowcowych
Zaktadach Doswiadczalnych w Bielsku. W drugiej
pofowie marca 1947 r. oblatano pierwsze wyremonto-
wane L-4, z LWD na lotnisku £6dz-Lublinek, a z OWL
Bydgoszcz na lotnisku Fordon. Pierwszy L-4H zostat
zarejestrowany 25 marca 1947 r.v otrzymujgc znaki
SP-AFX. Uzytkownikiem byt Inspektorat Kontroli
Cywilnych Statkow Powietrznych w Bydgoszezy. Kolejne
Pipery otrzymaty instytucje i przedsigbiorstwa lotnicze:
Zarzad Glowny Ligi Lotniczej, Lotnicze Warsztaty
Doswiadczalne, Redakcja Czasopism Lotniczych,
Komenda Gtéwna Powszechnej Organizacji SLUZBA
POLSCE i wszystkie istniejace wowczas aerokluby regio-
nalne. Jeden z ostatnich L-4 trafit do wojska. Oddany
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do dyspozycji kpt. pil. inz. Eugeniusza Stankiewicza
stuzyt do lotéw stuzbowych pomiedzy Warszawa,
Mielcem, a Bielskiem w okresie budowy jego samolo-
tow Kania. Pipery zademonstrowano po raz pierwszy
publicznie podczas pokazow 17 wrze$nia 1947 r. na
lotnisku Mokotowskim. Dziewie¢ samolotow przele-
ciato wowczas w szyku klucz. Prowadzacym byt znany
lotnik kpt. pil. rez. Michat Goszczyniski (ex RAF-PSP)
z Aeroklubu Warszawskiego. W nastepnym roku -
22 lipca, L-4B SP-AIZ z Aeroklubu Wroctawskiego,
toczony po jezdni, wziat udziat w paradzie z okazji
zlotu mtodziezy we Wroctawiu. W tym czasie Pipery
staly sie znane z uczestnictwa w pokazach i defiladach
lotniczych. L-4H SP-AGM byt pierwszym prywatnym
samolotem nalezagcym do Whadystawa Zielniewicza,
zarejestrowanym w Polsce po wojnie. Kilka lat péZniej
jeszcze w PRL, dotaczyty do niego kolejne prywatne:
SP-AMH, SP-AKR, SP-AMB. W grudniu 1949 r. 10
L-4 odsprzedano do Butgarii. W Polsce remonto-
wane Pipery byly stopniowo oddawane do uzytku,
zdecydowana wiekszos¢ do kofica 1949 r. i reszta
pojedynczych w 1950 r. Ostatni L-4H SP-AMC dla
aeroklubu regionalnego zostat zarejestrowany 14
sierpnia 1950 r. W tym samym roku oddano jeden
nierejestrowany L-4A do dyspozycji wojska. Ostatnim
samolotem, z tej partii zakupow przeznaczonym do
uzytku byt Taylorcraft L-2A SP-ALW.

Ograniczenia narzucone po ogledzinach technicz-
nych sprawily, ze Pipery zostaty zdyskwalifikowane jako
sprzet aeroklubowy przeznaczony do nauki pilotazu
podstawowego. W aeroklubach regionalnych wyko-
rzystywano je do lotow nawigacyjnych po trasie i do
szkolenia w pilotazu bez widocznosci horyzontu czyli
tzw. lotow Slepych. W instytucjach uzywane byty do
stuzbowych lotow facznikowych. Pomimo pospiesznej
wojennej produkeji i przeznaczenia majacego cechy
produktu jednorazowego uzytku, a w praktyce fron-
towej, krotkotrwatej eksploatacji w warunkach bojo-
wych i przebywania caly czas na otwartej przestrzeni,
Pipery okazaly si¢ nad wyraz wytrzymate. Oficjalnie
starano si¢ nada¢ im cechy sprzetu niepetnosprawnego,
ale u uzytkownikow cieszyly si¢ petnym uznaniem.
Konstrukcyjnie byty zadziwiajaco proste. Tak jak kazdy
samolot mialy swoje stabe strony. Otwierato si¢ tu
pole do dziatania dla wynalazcow i racjonalizatoréw
wprowadzajacych poprawki do konstrukeji ptatowca.
Wobec tego, ze wyeksploatowane silniki nie dawaty
petnej mocy wprowadzono limity dla masy uzytecznej
zabieranej na poklad samolotu. Nie bedac pewnym
ukrytej korozji zastosowano zakaz wykonywania
gtebokich zakretow, gwattownych ewolugji i lotu
nurkowego powyzej 140 km/h. Niewielka pojemnos¢
zbiornikow paliwa ograniczata zasieg do 250 km. Co do
whasciwosci eksploatacyjnych - nalezato kategorycznie
przestrzeganie wiaczania pogrzewacza gaznika w locie
ze znizaniem. Silnik Continental A-65-8 byt w tym
wzgledzie kaprysny i przy przechtodzeniu zatrzymywat
si¢ bez mozliwosci uruchomienia w locie. Pozostawato
wowczas przymusowe ladowanie w terenie przygodnym.
Innym ograniczeniem byt obowigzek oszczednego
uzywania hamulcéw kot. Bardzo efektywne, weisniete
zbyt energicznie, poza grozba kapotazu powodowaly
przesuniecie ogumienia na obreczy doprowadzajac
do naruszenia lub Scigcia wentyla. Przy braku czesci
zamiennych grozito to unieruchomieniem samolotu.

Pipery byty poddawane licznym przerébkom
modernizacyjnym. Pilnym dziataniem jakie podj¢to
byly drobne poprawki konstrukcyjne zmierzajace do
przedtuzenia czasu lotu. Pierwszymi, ktdry wprowadzit
w 1947 1. state zmiany w instalacji paliwowej byt wspo-
mniany Whadystaw Zielniewicz z Aeroklubu Eddzkiego.
We whasnym SP-AGM zabudowat dodatkowe zbiorniki
w skrzydtach potaczone ze zbiornikiem gtownym

w kadtubie. Kpt. pil. Eugeniusz Stankiewicz w swoim
dyspozycyjnym L-4A 43-29161 zabudowal w tyle
kabiny kanister 20 1, z ktorego paliwo byto przepom-
powywane do zbiornika gtéwnego za pomocg recznej
pompy. Czynnos¢ t¢ mozna byto wykonac zaréwno
w locie jak i podczas postoju na ziemi. W Aeroklubie
Warszawskim przedsiewzigto koncepcje przebudowy
posiadanych Piperéw wedtug pomystu mistrzow:
Mieczystawa Kuligowskiego - kierownika technicz-
nego AW na Goctawiu i Franciszka Chadzynskiego
mechanika-racjonalizatora. W kadtubach montowano
na state dwa kanistry o tacznej pojemnosci 45 1 pota-
czone przewodami i pompg paliwowa (zabudowang
u nasady lewego skrzydta) ze zbiornikiem gtownym.
Podwojenie zapasu paliwa pozwolito na przedtuzenie
czasu trwania lotu do 5 h i zasiegu do 550 km. Oprocz
modernizacji instalacji paliwowej, wprowadzono na
innych egzemplarzach ulepszony system odprowadzania
spalin i nowy uktad ogrzewania kabin, a ponadto - na
wszystkich sposdb oznaczania biata kreska opony przy
piascie dla ostrzezenia o ewentualnym przesunieciu
ogumienia wzgledem obreczy. W wielu Piperach
w miejsce zuzytych kétek ogonowych zastosowano
ploz¢ z metalows rolkg z samolotu Junak-2. Do
drobnych, ale istotnych przerdbek nalezato zasto-
sowanie w SP-AGX remontowanym w SZD Bielsko,
szybowcowej rurki Pitota, zamocowanej w miejsce
zagubionej oryginalnej rurki aerodynamicznej majacej
proporcje otdwka przymocowanej na lewym przednim
przeciwzastrzale skrzydta. Obawa przed ukryta korozja
rur nie byta ptonna. Pierwszym takim przypadkiem
byt incydent z SP-AGE z Aeroklubu Podkarpackiego
w Krosnie, kiedy 28 czerwca 1948 r. samolot ulegt
wypadkowi przy ladowaniu w Tegoborzu. Przyczyna
byto peknigcie skorodowanej od srodka rurki faczni-
kowej podwozia. Po tym wypadku polecono wymiang
tych elementow na nowe wykonane w warszta-
tach aeroklubowych. Na L-4A SP-AGD z Aeroklubu
Warszawskiego majacym, wigkszo$¢, z wymienionych
zmian modernizacyjnych przeprowadzono, poczynajac
od 15 lipca 1949 r.,w Gtéwnym Instytucie Lotnictwa,
proby zdatnosci i uzytkowania. Pilotem byt Wiktor
Petka. Samolot oceniono pozytywnie, rekomendujac
zastosowanie tych zmian w pozostatych L-4.

W warsztatach aeroklubéw regionalnych przy-
stosowano kilka Piperéw do nauki pilotazu bez
widocznosci horyzontu. Zestaw przyrzadow poktado-
wych uzupetniono o sztuczny horyzont i chytomierz-
skretomierz. Dysze Venturi potrzebng do napedu
przyrzadow montowano zazwyczaj na lewej burcie,
tam gdzie nie byto drzwiczek do kabiny. Oszklenie
kabiny w miejscu przedniego fotela byto zastaniane
od wewnatrz nieprzezroczystymi biatymi firankami ze
skasowanych czasz spadochronowych. Bylo kilka zna-
nych L-4 w tej wersji m.in.: SP-AFP, SP-AGF, SP-AGX,
SP-AKR, SP-ALD i SP-AML. Podczas remont6w kilka
egzemplarzy zostato pozbawionych tylnej zaskrzydto-
wej partii oszklenia, a kabing zamieniono w wygodna
dwuosobowg limuzyne. Byt to m.in.: SP-AGE, SP-AHW,
SP-AHX, SP-ALD, SP-ALF, SP-ALT, SP-AMB (ten miat
tylne owalne okienka w stylu J-3), SP-AMH, SP-AML,
SP-ANZ, SP-AOA, SP-AOB, SP-AOC, SP-ARF, SP-BAL.
Nieliczne otrzymaly owiewki na kotach: SP-AHW,
SP-AHX, SP-AGF.

Oprocz tych w zasadzie drobnych zmian Pipery
L-4 doczekaty si¢ w Polsce kompleksowo opracowanych
wersji specjalistycznych: sanitarnej, rolniczej i wodnej.
Przede wszystkim jednak wyprdébowano dla nich nowe
silniki zastepcze: Walter Mikron I1I, WN-1 (PZL A-65)
i Praga D. Wobec znacznego stopnia zuzycia silnikow
Continental najwazniejszym zadaniem stato si¢ pozy-
skanie innych jednostek napgdowych. W 1949 r. na L-4]
SP-ALA zabudowano silnik rzedowy Walter Mikron I1T

0 mocy 60 KM. Przerdbki dokonano w warszawskich
OWL na Goctawiu. Sylwetka samolotu wyszlachet-
niata - stata si¢ fadniejsza niz w standartowych L-4.
Egzemplarz potraktowany jako doswiadczalny zostat
oddany do préb w Gtéwnym Instytucie Lotnictwa.
Pierwszy lot odnotowano 10 czerwca 1949 r. Pilotem
byt kpt. pil. Jerzy Szymankiewicz (ex RAF-PSP). Proby
wypadly pozytywnie, ale wobec zaniechania dalszych
zakupdw tego silnika z zagranicy nie podigto przerobek
innych egzemplarzy. SP-ALA byt pozniej uzytkowany
w Aeroklubie Warszawskim do grudnia 1951 r., czyli
poczatku wielkiej kasacji Piperow.

W 1949 przeszedt proby na hamowni w PZL
nowy czterocylindrowy silnik w uktadzie ptaskim
WN-1 (PZL A-65) o mocy 65 KM opracowany przez
mgr inz. Witolda Narkiewicza. W warsztatach CSS
zamontowano go na L-4H SP-AOA, ktory oddano
do badan w GIL. Pierwszy lot zostal wykonany 12
lipca 1950 1. przez kpt. pil. Wiodzimierza Giedymina.
Silnik byt udany, ale przemyst nie podjat seryjnej
produkgji. SP-AOA latat z WN-1 do grudnia 1950 r.
kiedy zastgpiono go importowanym czechostowackim
plaskim Praga D 0 mocy 75 KM. Wersja ta wymagata
wiekszych zmian w konstrukeji ptatowca. Projekt ada-
ptacji opracowano w 1950 r. w Wydzielonej Grupie
Konstrukcyjnej CSS we Wroctawiu pod kierunkiem
prof. dr inz. Jerzego Teisseyre. Loze silnika spawane
z rur stalowych wykonano w CSS w Warszawie,
amontaz cato$ci w warsztatach GIL na Okeciu. L-4H
SP-AOA z silnikiem Praga D zostat oblatany w GIL 11
stycznia 1951 r. przez kpt. pil. Wiktora Petke. Proby
w locie wykazaly znaczng zawodnos¢ silnika z winy
wad fabrycznych. Dotyczyto to szczegdlnie tozysk
tocznych watu korbowego. W efekcie dano silnikowi
ograniczong rekomendacig z zaleceniem dokonania
zmian modernizacyjnych. Dysponujacy wigksza moca
Praga D wyprobowano z zamiarem zastosowania go
na dokonywanej seryjnie adaptacji L-4 na samolot
sanitarny. W 1950 1. inz. Tadeusz Chylinski opracowat
w Glownym Instytucie Lotnictwa projekt przerobki
Pipera na wersjg przeznaczong do transportu chorego
umieszczonego na noszach. Lezysko dla noszy usytu-
owano na gornej kracie kadtuba za kabing pilota. Nowe
oprofilowanie grzbietu kadtuba zostato wykonane jako
pokrywa o szkielecie metalowym z ksztattownikow
duralowych pokryty ptotnem. Silnik Praga D miat
reczny rozrusznik. Na piaste $migta natozono kotpak.
Obrecze kot wyposazono w dodatkowy hamulec
reczny, ktorym mozna byto blokowa¢ kota podczas
postoju na pochytym polu. Prototyp tej wersji L-4A
SP-ARF wykonat pierwszy lot w potowie lipca 1951 r.
Pilotem byt inz. Andrzej Abtamowicz. Proby w locie
wykonano latem tego roku w Instytucie Lotnictwa.
Z kolei OWL nr 4 w Gdansku podjely seryjna przebu-
dowe 14 egzemplarzy wzietych z aeroklubow w tym:
SP-ADH, SP-AFU, SP-AIZ, SP-AKC, SP-AMD, SP-AOE
etc. Wszystkie otrzymaly silniki Praga D. W potowie
listopada 1951 1. przekazano pierwszg partie 6 egzem-
plarzy seryjnych i wkrétce pozostate. Skierowano je
do stuzby w wigkszych osrodkach miejskich. Dwa
otrzymata £6dZ, a po jednym: Biatystok, Bydgoszcz,
Czestochowa, Gdansk, Kielce, Krakow, Lublin, Olsztyn,
Poznan, Rzeszow, Szczecin, Warszawa i Wroctaw.
Z eksploatacji wycofano je w 1955 1.

Kolejng odmiang specjalistyczng byta wersja rol-
nicza przeznaczona do zwalczania szkodnikéw upraw
rolnych. Inicjatywie tej patronowaty Polskie Linie
Lotnicze LOT majace w swoim programie Swiadczenie
ustug dla gospodarki rolnej i lesnej. Projekt przerébki
zlecono do Instytutu Lotnictwa gdzie opracowanie
wykonat inz. Zygmunt Toczek. Przerobka zostata
wykonana w warsztatach PLL LOT na Okeciu na 14
Piperach przejetych od aeroklubow. Zmiana polegata




na wstawieniu do kabiny (w miejsce Il fotela) zbiornika
na 120 kg sproszkowanych $rodkéw owadobdjczych
i montazu pod spodem urzadzenia rozpylajacego.
Prototyp SP-AGC wyprobowano w Instytucie Lotnictwa
w czerweu 1952. Przebudowane samoloty miaty
znaki: SP-AGC, SP-AGM, SP-AGZ, SP-AHB, SP-AHI,
SP-AHN, SP-AIE, SP-AIH, SP-AIT, SP-AKR, SP-AMB,
SP-ANY, SP-ANZ, SP-AOF. Rolnicze Pipery wykorzy-
stano latem 1952 na Pomorzu Zachodnim w wielkiej
akeji zwalczania stonki ziemniaczanej. Rozpylono
wowczas 16,6 ton proszkéw na powierzchni 5669
ha. Akcje powtdrzono nastepnego lata. Wszystkie
L-4 w wersji rolniczej wycofano w grudniu 1953 r. Do
czasdw wspotczesnych przetrwaty dwa egzemplarze:
SP-AKR i SP-AMB zakupione przez osoby prywatne
i przywrocone do pierwotnej postaci L-4. Utracono je
w katastrofach 30 wrze$nia 1983 1. i 30 marca 2002 r..
Przewidujac koniecznos¢ szkolenia pilotow wod-
nosamolotow przed ich planowanym wprowadzeniem
do uzytku w lotnictwie polskim, Wydziat Lotniczy
Zarzadu Glownego Ligi Przyjaciot Zomnierza, zlecit
Oddziatowi CSS we Wroctawiu opracowanie projektu
przerdbki Pipera na wodnosamolot ptywakowy. Autorami
adaptacji byli: prof. dr inz. Jerzy Teisseyre i mgr inz.
Stanistaw Mosica, ktorzy zaprojektowali oryginalne
podtodzie na drewnianych ptywakach. Samolot L-4H
SP-AFY poddano przerobce w Instytucie Lotnictwa.
Naped stanowit nowy silnik Praga D. Pierwszy lot
zostat wykonany 10 pazdziernika 1954 . Pilotem byt
mgr inz. Andrzej Abtamowicz z Instytutu Lotnictwa.
Baze wodnosamolotu stanowita nowa przystai LPZ na
Wisle przy Wale Miedzeszyfiskim nieopodal Goctawia.
SP-AFY wykonat nastepnie przelot do Mragowa, gdzie
zrealizowano program prob w locie i na wodzie startu-
jac z powierzchni tamtejszych jezior. Loty trwaty do
23 pazdziernika. W tym czasie wykonano 66 startow.
Wyniki byty obiecujace. Start, lot i wodowanie prze-
biegaty prawidtowo. Samolot nadawat si¢ do szkolenia
pilotow. Konstrukcje oceniono jako udang. Piper
SP-AFY w wersji wodnej na ptywakach byt pierwszym
samolotem w tym ukfadzie zrealizowanym w Polsce
po zakonczeniu II wojny $wiatowej. Ku zaskoczeniu
realizatorw sprawa nie miata dalszego ciggu. Nie
byto wiadomo pod wptywem jakich czynnikéw zre-
zygnowano z koncepcji. Samolot zostat odstawiony
do hangaru i skasowany w rejestrze KCSP. Dopiero
w 1963 1. przekazano go w formie daru dla pilota
seniora Pawla Zototowa. Zdemontowane wowczas
zostaly ptywaki z goleniami i przywrocony silnik
Continental A-65-8. Samolot zmieniat wtascicieli.
Obecnie lata nadal z tradycyjng rejestracja SP-AFY
i barwna kolorystycznie szatg w stylu USAAF D-Day.
Ze 130 (142?) dostarczonych do Polski
Grasshopperéw uruchomiono i oddano do uzytku
125 egzemplarzy, a zatem zdecydowang wiekszoSc,
a nie znikomg cz¢s¢ jak wiescita propaganda. Pozostate
przeznaczono na czesci zamienne. Od 1951 r. rozpoczgto
systematyczng akcje kasacji Piperow. Wycofywano
nawet ptatowce dopiero co po wykonanym remoncie.
Oficjalnie wysuwano jakie§ niedorzeczne argumenty,
ale wszyscy wiedzieli, ze to co najbardziej przeszkadzato
owezesnym decydentom, to byta zachodnia prowenien-
cja konstrukeji. Ocalaly tylko nieliczne egzemplarze.
W ostatnich latach egzystowato u nas siedem sztuk
L-4/J-3. Dwa zostaly zniszczone w wypadkach, jeden
jest eksponatem muzealnym, cztery pozostaja w stanie
nadajacym sie do lotu. Z tego dwa pochodza z partii
sprowadzonej w 1947 r., a dwa z ostatnich zakupdw
zagranica. W mniemaniu powojennego $rodowiska
lotniczego Piper L-4 w poréwnaniu np. z Po-2, oprocz
wspomnianych drobnych niedogodnosci stanowit wzor
cech wszelakich i dawat nowg jakos¢ latania. Wielu
chciato by miec taki samolot do uzytku whasnego, zdolny

do startu i ladowania nawet z matego skrawka ziemi.
Pomimo uptywu kilku dekad jest wspominany ciepto
i sentymentem. W Polsce, podobnie w §wiecie, Piper
Cub jak inne kultowe pojazdy zdobyt statg pozycje. Ma
swoich zagorzatych zwolennikow, ktorzy przywracaja
do zycia beznadziejnie zrujnowane platowce, budujg
ich repliki, albo Cubopodobne samoloty. Swojg obec-
noscia na réznych imprezach $wiadczg o niegasnacej
popularnosci tego nader udanego w swej prostocie,
matego samolotu dla wszystkich.

Douglas C-47 Skytrain, Dakota

Jesli jakikolwiek samolot zastuzyt na miano legendy
i to za swojego istnienia, byt nim niewatpliwie trans-
portowy DC-3/C-47. Trafnie rozwiazana konstrukcja
stanowita produkt zaktadow Douglas Aircraft Co
w Oklahoma City i Long Beach. Poza oficjalnymi
nazwami Skytrain w USAAF i Dakota w RAF miat
wiele nieoficjalnych przydomkéw od zotnierskich:
Flying Work Horse do familiarnych: Grand Old
Lady. Pozycje w historii lotnictwa zawdzigczat nie
tylko duzej liczbie wyprodukowanych ptatowcow,
ale znaczeniu i przydatnosci na polu walki. Wedtug
oficjalnie wyrazanych opinii C-47 nalezat do pierwszej
dziesiatki typow uzbrojenia, ktore walnie przyczynity
sie do wygrania I wojny Swiatowe;.

Nowoczesny DC-3 (Douglas Commercial) bedacy
nastepcg DC-11 DC-2 wykonat pierwszy lot w grud-
niu 1935 r. Samolot przeszed! dtuga droge rozwoju
poczatkowo jako pasazerski z silnikami Wright Cyclone
poprzez rozne wersje, z bombowymi wtacznie, po
najbardziej rozpowszechniony transportowy C-47
z silnikami w uktadzie podwdjnej gwiazdy Pratt-
Whitney R-1820-92 Twin Wasp. Oblatany w 1941 .
mogt zabra¢ na pokfad 4,5 tony fadunku, dysponujac
zasiegiem ponad 2000 km, a zatem bardzo duzo, jak
na 6wezesne standardy dla samolotow tej klasy. Na
C-47 istniato duze zapotrzebowanie, byt sprzetem, na
ktory oczekiwaty jednostki lotnictwa transportowego
jak i oddziaty wojsk powietrzno-desantowych. W 1941 .
uruchomiono pospiesznie produkeje seryjna budujac
platowce w duzej liczbie az do 1945 r. Najbardziej
liczng wersj¢ C-47A dostarczano réwniez w ramach
porozumienia Lend-Lease Act do Wielkiej Brytanii,
gdzie w RAF otrzymata nazwe Dakota i do ZSRR jako
Si-47. Z licencji budowano je w ZSRR pod oznaczeniem
PS-84 i pozniej jako Li-2, a ponadto w Japonii jako
Showa L2D (oznaczony ,,Tabby” w alianckim kodzie
rozpoznawania samolotow japonskich). Lacznie
wyprodukowano okoto 13000 w réznych wersjach
i odmianach licencyjnych, z tego 10655 samych C-47.
Poza tym zaistniat w postaci szeregu wersji rozwojo-
wych i specjalistycznych: C-39, C-41, C-42, C-48,
C-49, C-50, C-51, C-53, C-68 i C-117. Nalezat zatem
do grupy najliczniej budowanych samolotow Il wojny
$wiatowej. W klasie samolotow transportowych C-47
stat si¢ rozwigzaniem problemu. Byt zaprzeczeniem
dotychczas wyznawanej doktryny wykorzystywania
wycofanych z uzytku starych bombowcow o ciasnym
wngtrzu, do celow transportu lotniczego. W RAF byty to
np. Harrow czy Bombay, a w Polsce Fokker F-VII/3mW.
Konkurencyjne dla DC-3 samoloty komunikacyjne jak
np. Boeing 247, w poscigu za zwiekszeniem predkosci
lotu otrzymaty kadtuby o matym przekroju poprzecznym,
mieszczacym dwa rzedy foteli z waskim przejsciem,
powaznie ograniczajgce mozliwo$¢ wykorzystania
w wersji cargo. C-47 dla odmiany miat przestronny
i pakowny kadtub, odpowiednio szeroki i wysoki na
ponad 180 cm, zapewniajacy swobodne poruszanie
sie skoczkdw w pozycji wyprostowanej. Duze wrota
umieszczone na lewej burcie utatwiaty zatadunek
samochodow terenowych Jeep nie wspominajac
o motocyklach. Dysponujac znaczng nadwyzka mocy
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zespotu napedowego C-47 miat mozliwos¢ holowania
szybowcow transportowych, to tez fabrycznie wyposazono
je w zaczep umieszczony w ogonie. Holowanymi byty
przewaznie amerykaniskie. WACO Hadrian i brytyjskie
Airspeed Horsa. Samolot Douglasa byt pierwszym
transportowcem odznaczajacym sie takimi walorami
uzytkowymi. Czynito to go niezwykle przydatnym
w swojej roli, przede wszystkim w transporcie tadunkow
i desantowaniu z powietrza wojsk spadochronowych.

Po wojnie w lotnictwie polskim flota C-47 stanowita
pokazng grupe 26 samolotéw pochodzacych w wigk-
szosci z zakupow sprzetu zdemobilizowanego i kilku
z Lend Lease via ZSRR, nota bene byly to pierwsze
C-47 przekazane lotnictwu polskiemu w 1944 r. Parti¢
20 z demobilu USAAF zakupiono w 1946 1. Ptatowce
pochodzity z wezesnych serii produkeyjnych zamowio-
nych w 1942. Jedynie dwa byly z 1943 r. Wszystkie
mialy za soba przesztos¢ frontowa. Wigkszg cze$é: 11,
otrzymato wojsko, a 9 - Polskie linie Lotnicze LOT.
Sprowadzono je w kwietniu 1946 r. Kilka pierwszych
znajdujacych sie w najlepszym stanie dopuszczono do
lotu juz w maju tego roku. Transportowce byly pilnie
potrzebne i przekazano je do uzytku w malowaniu
maskujacym z czasu wojny z siedzeniami dla pasa-
zerow umocowanymi po bokach na burtach kabiny.
Pozniej po remontach prowadzonych od 1946 r. w PZL
Mielec wigkszo$¢ doprowadzono do standardu komu-
nikacyjnych DC-3. Dotyczyto to zwlaszcza samolotow
cywilnych. Kabiny dla pasazerow zostaty wyposazone
w izolacj¢ dzwiekochtonna, ogrzewanie, bufet, prze-
dziat bagazowy i toalete. Poczatkowo montowano
tam fotele dla 21 pasazerow, a pozniej dodatkowe 3
fotele i nastepnie jeszcze 2, Wstawiono rowniez jesz-
cze jedno siddme okienko koto drzwi. Wymieniono
takze wyposazenie radiowo-nawigacyjne i usunieto
z grzbietu kadtuba zbedng koputke dla astronawigacji.
W PLL LOT C-47 byly wykorzystywane na trasach
zagranicznych. Dla wojska pierwszym, wyposazonym
w wersji salonka byt flagowy C-47A oznaczony liczbg

,»1” bedacy samolotem dyspozycyjnym Prezydenta RP.
Gabinetowy wystr6j wnetrza przedstawiony jest na
ilustracji. Podobnie, cho¢ mniej wyszukanie zostaty
wyposazone samoloty z numerami ,,2” i ,,3” przezna-
czone dla premiera i naczelnego dowddcy WP. Reszta
wojskowych C-47A miata pozostawione pierwotne
wyposazenie kabiny tadunkowej ze sktadanymi sie-
dzeniami wzdtuz burt i uchwytami do mocowania
fadunkéw na poktadzie. Pod sufitem znajdowata si¢
stalowa lina do zawieszania karabificzykow linek
samowyczepu czasz spadochronowych. W ogonie pozo-
stawat nadal zaczep dla liny holowniczej szybowcow.
Jeden C-47A przydzielony do OSL w Deblinie zostat
przystosowany do szkolenia nawigatorow oraz dla
przyuczenia pilotow mysliwskich w sprowadzaniu
i zejsciach do ladowania w warunkach ograniczonej
widocznosci. W kabinie pasazerskiej urzadzono 8
stanowisk radiowo-nawigacyjnych. W kazdym z nich
zabudowano podstawowe przyrzady nawigacyjne: busole,
wysokosciomierz, predko$ciomierz i chronometr. Na
poszczegolnych pulpitach znajdowaly si¢ na przemian:
automatyczny radiokompas ARK-1, radiopdtkompas
RPK-2 lub RPK-10, radiostacja RSJ-6K oraz celownik
bombowy optyczny OPB-1R.

Poprawna nazwa samolotow zakupionych z demo-
bilu USAAF brzmiata: Douglas C-47A Skytrain. W Polsce
przyjeto jako bardziej chwytliwg: Dakota nadang
w brytyjskim RAF. Dato to niewtasciwg zbitke nazw.
W odréznieniu od frontowych Li-2 majacych na
grzbiecie ruchomg wiezyczke z k.m., C-47A nie byt
uzbrojony. Jedynie w okienkach kabiny tadunkowej
znajdowaly si¢ okragte otwory, zastaniane klapka,
umozliwiajace prowadzenie ognia z broni recznej
lub automatycznej przez zoierzy znajdujacych sig
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na pokfadzie samolotu. C-47 w poréwnaniu z Li-2
dysponowat zespotem napedowym o wigkszej mocy
co znacznie polepszato wtasnosci samolotu w locie.
Wedtug opinii pilotow, Dakota jak na ciezki dwusil-
nikowy samolot transportowy byta wyjatkowo fatwa
w prowadzeniu. Poprawna w pilotazu, nie zbacza-
jaca z kierunku przy rozbiegu, stateczna w locie nie
miata narowow jak inne samoloty tej klasy. W tam-
tym okresie byta to wyjatkowo udana i pozyteczna
maszyna. Na poczatku sierpnia 1944 r. dostarczono
do na pot cywilnej Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
PKWN. Pierwsza polska wojskowa jednostkg lotnicza
wyposazong w C-47A (vel $i-47) w listopadzie 1944 r.,
byta 2. Samodzielna Eskadra Sztabowa podlegajaca
bezposrednio Dowddztwu Lotnictwa WP. Samoloty
pochodzity z dostaw Lend-Lease Act dla ZSRR. Nieco
pdzniej: od 25 lutego do 10 marca 1945 r. sformo-
wano pierwsza jednostke lotnictwa transportowego
majacg w wyposazeniu trzy C-47A (Si-47A), byta to
6. Samodzielna Eskadra Transportowa Specjalnego
Przeznaczenia tzw. ,Poselska”. Jednostka pozostawata
wowczas w dyspozycji Sztabu Generalnego WP, bazg
bylo lotnisko na Okeciu. Loty byly wykonywane
na zlecenie Rzadu Tymczasowego RP i Naczelnego
Dowodztwa WP. Jednostke zreorganizowano w 1946
r. przemianowujac na Rzadows Eskadre Transportows
(RET) majacg w wyposazeniu Douglasy pochodzace
z ZSRR jak rowniez zakupione z demobilu USAAF.
Etat byt okreslony na 20 samolotéw, ale najwyzszy
zanotowany stan wynosit 16, w tym: 11 z demobilu

USAAF i 5 z Lend-Lease via ZSRR. W 1947 r. roz-

wiazano RET tworzac w jej miejsce Specjalny Putk
Lotniczy - SPL, sktadajacy si¢ z trzech eskadr. C-47A
w liczbie 13 stanowity wyposazenie 1. Eskadry SPL.
W latach 1947-1948 dwa C-47A znajdowaly si¢
w wyposazeniu 9. Samodzielnej Mieszanej Eskadry

tacznikowo Transportowej podporzadkowanej orga-

nizacyjnie Korpusowi Bezpieczefistwa Wewngtrznego.
Wspomniany wczesniej pojedynczy C-47A stuzyt
w latach 1952-1953 w deblinskiej Oficerskiej Szkole
Lotniczej. Wycofano go wskutek wyczerpania petnego
resursu eksploatacji ptatowca.

W lotnictwie wojskowym Dakoty byty wyko-

rzystywane zaréwno do przewozu oséb w lotach
stuzbowych jak rowniez cennych fadunkow oraz do
wywozenia skoczkow spadochronowych. Ponadto

braly udziat w operacjach specjalnych jak np. wyko-

nywanie pomiarow aerologicznych i pobieranie probek
zanieczyszczen powietrza z kropel chmur na réznych
wysokosciach. W lotach zagranice pasazerami byli
dyplomaci i inne wazne osobistoéci ze $wiata polityki
i kultury. Przewozono réwniez kompletne delegacje:
1z3dowa na konferencje pokojowa w Poczdamie w maju
1945 1., czy reprezentacje $wiata kultury na Kongres
Pokoju w Paryzu w 1946 1. W pazdzierniku 1945 r.
marszatek Polski Michat Rola Zymierski podrézowat
Dakotg do Frankfurtu n/M gdzie spotkat si¢ z gen. Dwight
Eisenhowerem - dowddcg alianckich wojsk okupacyjnych

na Zachodzie Europy. Do kraju przewozono z okupo-

wanych Niemiec zbrodniarzy wojennych wydanych
przez Miedzynarodowy Trybunat Sprawiedliwosci do
dyspozycji polskich sadow. Transportowano rowniez
rewindykowane zabytkowe dzieta sztuki zrabowane
przez okupanta, wywiezione i ukryte w glebi Niemiec.
C-47A byly uzywane do szybkiego przerzutu pilnie
poszukiwanych medykament6ow i wyposazenia szpitali.
Wykorzystywano je takze do zrzutu ulotek i gazet
jednodniowych przed referendum w czerwcu 1946
r. Wiosng 1947 r. Dakoty byly zaangazowane do
zakrojonej na szeroka skale akcji zrzutu zaopatrzenia
dla powodzian znajdujacych si¢ na skrawkach ladu
odcietych od $wiata w dorzeczu Wisty. W dniu 15
lipca 1947 r. Dakota z szachownicami brata udziat
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w sekretnym przewozie zfota i preciozow, (z ewaku-
owanego w 1939 r. Funduszu Obrony Narodowe;j)

z Wielkiej Brytanii do Polski. Postanowiono wowczas,
ze zostanie to dokonane tajnie przy okazji eksportacji

szczatkdw gen. Lucjana Zeligowskiego zmarlego na

emigracji. Ztoty skarb FON vel Depozyt 43 ukryto

w skrzyniach po pociskach artyleryjskich, z ktorych

utworzono katafalk na pokfadzie samolotu. Wedtug

innej wersji zdarzenia skarb FON zostat przewieziony

na pokladzie drugiej Dakoty jako poczta dyploma-
tyczna, eskortowana przez kurierow, w role ktdrych

weielili si¢ oficerowie z Il Oddziatu Sztabu Generalnego

czyli wywiadu wojskowego. Kilka tygodni pozniej we

wrzesniu 1947 1. dwa C-47A ze Specjalnego Putku

Lotniczego wykonaly rejs z Bukaresztu do Warszawy
z transportem 3 ton zota. Sztaby kruszcu stanowigce

depozyt rzadu RP spoczywaty w skarbcu Narodowego

Banku Rumuniskiego od wrze$nia 1939 r. Dowddcami

samolotdw byli: mjr pil. Tomasz ZyZniewski i ppor. pil.
Kazimierz Pieniazek. Lot nad Karpatami miat miejsce

w skrajnie niekorzystnych warunkach atmosferycznych:

w burzy, zachmurzeniu siggajacym powierzchni ziemi,
silnej turbulencji i wytadowaniach atmosferycznych.
Dzieki wysokim umiejetnosciom zatog eskapada miata

pomyslne zakonczenie, a samoloty cho¢ z opoZnieniem,
ale cafo dotarly na Okecie. Innym pamigtnym tadun-
kiem réwniez z Bukaresztu byta kompletna radiostacja

stuzaca do radiokomunikacji poselstwa RP. Catos¢

miescita si¢ w kilku skrzyniach. Problemem byto

umieszczenie na poktadzie kratownicowego masztu

z trudem ulokowanego po przekatnej w kabinie tadun-
kowej. Jedna z ostatnich wigkszych akeji przy uzyciu

polskich Dakot w pazdzierniku 1956 1. byto wsparcie

dostawami lekdw i zywnosci mieszkancow Budapesztu

zmagajacym si¢ z sowiecka interwencja. Ladowano

na lotnisku znajdujacym si¢ pod obstrzatem. Byta

to wowczas jedyna pomoc dla Wegrow z zagranicy.
W trakcie eksploatacji Dakoty wykruszaty si¢. Kilka

skasowano po wypadkach inne wycofano z uzytku

wskutek wypracowania petnego resursu ptatowca.
Najwickszy ubytek nastapit w 1958 r. kiedy 8 C-47A
(4 wojskowe i 4 cywilne) sprzedano formalnie do Iranu.
Przemalowane samoloty wojskowe otrzymaty nowa

kolorystyke i rejestracje cywilna. Z catej powierzchni

platowca zmyto barwy maskujace pozostawiajac

naturalny kolor duralu z czarnymi napisami i flaga

narodowa na usterzeniu pionowym. Rok ten byt

ostatnim w eksploatacji Dakot w PLL LOT. W wojsku

prawdopodobnie pozostato kilka najbardziej zuzytych,
ktore wycofano na poczatku lat 60. Grand Old Lady
pozostawita po sobie wsrdd polskich zatog, tak jak
gdzie indziej, jak najlepszq pamiec. Latwa w pilotazu,
mocna i wytrzymata, a ponadto ekonomiczna, byla

samolotem ponadczasowym stanowigcym milowy
krok w rozwoju konstrukeji lotniczych.

Cessna UC-78 Bobcat

Zgrabny dwusilnikowy dolnoptat z wytworni
Cessna Aircraft Company Incorporated w Wichita,
Kansas, zostat zbudowany z mysla o zastosowaniu
w lokalnej komunikacji lotniczej. Oblatany w marcu
1939 r. zrobit jednak wicksza kariere jako wojskowy
samolot szkolny i lekki transportowy przeznaczony do
przewozu 4 pasazerdw. Pomimo nowoczesnej formy
wolnonosnego dolnoptata z chowanym podwoziem
mechanizacja ptata i nastawnymi $migtami, zacho-
wat strukture ptatowca z minionej epoki: drewniany
plat nodny i kratownicowa konstrukcje kadtuba spa-
wang z rur stalowych. Naped stanowily dwa silniki
gwiazdowe Jacobs R-775-9, kazdy o mocy 245 KM.
Lotnictwo wojskowe zainteresowato si¢ samolotem
w 1940 r. Pierwszym zamawiajacym byly kanadyjskie
sity powietrzne RCAF, ktore zapotrzebowaty w ramach

Lend-Lease 550 egzemplarzy nazwanych tam Crane
Mk.IA. Kolejnymi zamawiajacym byt amerykanski US
Army Air Corps, dla ktdrego budowano wersje prze;j-
Sciowe AT-8 1 AT-17 przeznaczone dla szkolenia pilotow
na samoloty dwusilnikowe. Dla USAAF zamowieniami
objeto wersje transportowa C-78 Bobcat przemianowang
w 1942 1. na UC-78. Przeznaczono je do przewozu
matych grup pilotéw Ferry powracajacych do baz
macierzystych po dostarczeniu samolotéw z wytw6rni
i skfadnic do dywizjondw bojowych. Lotnictwo mor-
skie zamowito podobng wersj¢ oznaczong JRC-1. Do
korica wojny zbudowano ogétem 5402 Cessny tego
typu we wszystkich wersjach i odmianach. Po zakon-
czeniu wojny uznano Bobcaty za sprzet nadwyzkowy
przeznaczony do zbytu po cenach przystepnych dla
nabywcow. Znajdujace sie w wyposazeniu USAAF
w Europie zdemobilizowane UC-78 rowniez wystawiono
na sprzedaz. Pod koniec 1946 polskie Ministerstwo
Komunikacji zakupito z demobilu amerykanskiego
druga po Douglasach C-47A parti¢ 21 samolotéw
UC-78 Bobcat. Platowce pochodzity z wezesnych serii
zamowionych w 1941 1943 r. Do kraju sprowadzono
je koleja z amerykanskiej strefy okupacyjnej Niemiec.
Przebywajace od lat pod gotym niebem wymagaty nie-
zwlocznego remontu. Prace wykonano w PZL Mielec.
Do stanu petnej sprawnosci doprowadzono 14 samo-
lotow, pozostatych 7 przeznaczono na czesci zamienne.
Wyremontowane ptatowce otrzymaty monotonng
stebrno-szarg kolorystyke z czarnymi napisami i zna-
kami rejestracyjnymi. Pierwszy UC-78 SP-LEC zostat
zarejestrowany i dopuszczony do eksploatacji 5 maja
1947 1., ostatni SP-LE] 16 pazdziernika tego samego
roku. Wszystkie zostaty oddane do dyspozycji PLL LOT
z przeznaczeniem do lokalnej komunikacji na krotkich
trasach jak np. Krakow-Rzeszow, Szczecin-Koszalin, czy
Gdarisk-Koszalin. Do osobliwosci konstrukeji nalezaty
drzwi wejsciowe do kabiny pasazerskiej znajdujacej
sie na lewej burcie i majace charterystyczne przejscie
w parti¢ stropowg kadtuba. Uczyniono to dla wiek-
szej wygody podroznych -powiekszajac w ten sposob
otwor drzwiowy dla unikniecia zbytniego schylania
przy wejsciu na poktad samolotu. Egzemplarze wypo-
sazone w dwuster np.: SP-LEA, SP-LED, SP-LEH byty
wykorzystywane do szkolenia pilotéw. Jeden: SP-LEE
przebudowano na aerofotogrametryczny do wykony-
wania zdjec lotniczych terenu dla potrzeb kartografii
wojskowej. Inny, prawdopodobnie SP-LEN, wyposazono
w aparature radiogoniometryczng dla kalibrowania
naziemnych radiostacji. Bobcat odznaczat si¢ dobrymi
wihasnosciami byt jednak zbyt kosztowny w eksploatacii.
Od potowy 1948 r. zaczeto je stopniowo wycofywaé
z uzytku. Kasacje w rejestrze KCSP przeprowadzono
nieco pdzniej - od stycznia do sierpnia 1950 r. przeka-
zujac je do rozbiorki. Kilka przetrwato. SP-LEO zostat
oddany Wydziatowi Lotniczemu Szkoty Inzynierskiej
im. Wawelberga i Rotwanda, a po jej pofaczeniu
z Politechnika Warszawskg tamtejszemu Wydziatowi
Lotniczemu - Katedrze Budowy Samolotow. SP-LEM
przejat Instytut Lotnictwa, gdzie po przebudowie
zarejestrowano go powtérnie nadajac nowe znaki
SP-GLC. Dla podtrzymania egzystencji maszyny
Instytut otrzymat drugi skasowany egzemplarz UC-78.
W 1954 przekazano tam trzeci UC-78 stacjonujacy na
lotnisku w Gliwicach i poZniej oddany w depozyt do
Technikum Mechaniczno-Elektrycznego w Bytomiu.
Na SP-GLC namalowano paszcze rekina w zwigzku
z kanibalistycznym sposobem przedtuzenia istnienia
samolotu. Bobcat w Instytucie stuzyt do lotow stuzbo-
wych przewozac zardwno pasazerdw jak i niewielkie
tadunki. Wyposazono go rowniez w $ciagarke do
zwijania liny holowniczej przeobrazajac w holownik
celow latajacych badanych w locie w Instytucie,
aw 1956 r. do holowania prototypu Bocian Puls,




pierwszego polskiego motoszybowca o napedzie
odrzutowym. Bobcata wykorzystano réwniez do
innych prac eksperymentalnych, m.in. w 1953 do
wywiezienia skoczkow na duza wysokos¢ dla ustalenia
nowych rekordéw spadochronowych. SP-GLC latat do
wyczerpania resursu po czym w sierpniu 1962 zostat
skreslony z rejestru statkow powietrznych. Po pigciu
latach, w 1967 1. przechowany samolot przekazano
do Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Oprdcz funkeji
wystawienniczej w ekspozycji statycznej grat jako

rekwizyt w filmie fabularnym ,Czerwony Jaguar”.
Przemalowany fatwo zmywalng farbg otrzymat fik-

cyjng austriackg rejestracje A-10 i napis: Osterr(eische)
Luftwerkehrs A.G. Bobcat pozowat do zdjg¢ przed
hangarem muzeum z napisem Wien-Aspern petnigc
role austriackiego samolotu komunikacyjnego z okresu
migdzywojennego dwudziestolecia. UC-78 SP-GLC
z paszcza rekina, nadal jest cennym eksponatem
muzeum bedac jednym z nielicznych istniejacych
egzemplarzy tego typu w Swiecie.

Stinson L-5 Sentinel
Zamawiajac w 1946 r. Pipery w Biurze Zbytu
Demobilu USAAF we Frankfurcie n/Menem ztozono

réwniez zapotrzebowanie na 50 nieco wiekszych i ciez-

szych samolotéw Stinson L-5 Sentinel. Zamowienie nie

zostato zrealizowane. Jedynie wsrod zbioru eksponatow
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie znajduje
si¢ sam kadtub L-5 nr seryjny USAAF 42-98643. Jaka
droga Stinson znalazt si¢ w Polsce, nie wiadomo?

Istnieje kilka hipotez pozostajacych w sferze przy-

puszczefi. Wysoce prawdopodobne jest, ze stanowit
zdobycz niemiecky jeszcze z czasow wojny. Inna
glosi, ze pochodzi z rekwizycji po 1945 r., wskutek
przymusowego ladowania w miejscu przygodnym
na terenie Polski etc, etc. Wiele przemawia jednak
za pierwsza wersja poniewaz L-5 byt wymieniany we
wezesnych spisach samolotow znalezionych w skladnicy
w Czarnkowie przed przewiezieniem do Okregowej

Sktadnicy Lotniczej DLC w Gadkach k. Poznania.

Znajac numer seryjny ptatowca mozna si¢ podjac
proby ustalenia drogi jakg wczesniej przebyt samolot
zanim znalazl si¢ na terytorium Polski. Sentinel zostat
przywieziony do Krakowa z Wroctawia pod koniec
1963 r. z pierwszym transportem eksponatow-wrakow
sktadajacych si¢ z samych kadtubow historycznych
samolotow. Kratownica zostata wowczas dodatkowo
znieksztatcona przez przeciecie na pot dla utatwienia
pomieszczenia w wagonie kolejowym. Kadtub obecnie
ponownie zespolony znajduje si¢ w ekspozycji muzeum
oczekujgc na prace rewaloryzacyjne.

Samolot Piper L-4 Grasshopper, J-3 Cub w lotnictwie polskim
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Taylorcraft L-2A Grasshopper

Wsrdd plejady zakupionych w 1947 Piperéw L-4
znalazt si¢ pojedynczy samolot klasy Grasshopper:
Taylorcraft L-2A z numerem seryjnym USAAF: 43-25754.
Taylorcrafty nie zdobyty takiej popularnosci jak Pipery,
niemniej jednak miaty swoj udziat w wojnie w Zachodniej
Europie i na Potwyspie Apenifiskim. Egzemplarz
sprowadzony do Polski na poczatku 1947 r. przelezat
w sktadnicy cztery lata. Byt konstrukeja nietypowa,
a ponadto wymagat wickszego remontu. Nalezat
do koncowej grupy oddanych .do uzytku. Pierwsze
ogledziny techniczne dla oceny stanu konstrukeji
miaty miejsce dopiero 29 sierpnia 1949 r., drugie: 15
czerwca 1950 . Po gruntownym remoncie samolot
zostat zarejestrowany 27 grudnia 1950 r. otrzymujac
znaki SP-ALW. Byt ostatnim dopuszczonym do lotu
z partii pochodzacej z zakupow demobilu USAAF
w 1947 r. Oddany do dyspozycji Zarzadu Gtownego
Ligi Lotniczej byt uzytkowany przez 5 lat w roli samo-
lotu dyspozycyjnego do lotow stuzbowych w kraju
i zagranica, lotniskiem macierzystym byt Goctaw.
Wycofano go w maju 1955 r.

Lp.

Alfabety [ 'Chrono- . Znaki. Werf]'a Numer seryjny USAAF Dal:a:/}/\/p.i s, Uzytkownik, inne informacje.
cmie. | losicznie | restracyjne | samolotu Inne numery skreslenia
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
4329233 03.06.47 Pozycja rejestru KCSP: 144. IWD L6dZ, Aeroklub £odzki, APRL, Szkota
1 3 SP-AFP L-4A or fabr. 10524 28.03.64 Szybowcowa Zar. Od 07.08.1964 eksponat w Muzeum Lotnictwa Krakow,
) o Obecnie przemalowany w barwy USAAF z numerem: 329233.
2 8 AR | 14A 4236714 %;?g‘g Poz. rej. KCSP: 151. Aeroklub Warszawski.
3 9 SP-AFS L-4] 44-80013 % Aeroklub Warszawski.
4 1| SPAFT | L4 44:80292 AL |Aerokiub Kujawski, Inowroclaw:
5 4 SP-AFU L4H 44.79741 06.06.47 | Poz. rej. KCSP: 146. Ae;oklub Bydgoski. W 1951 r. przebudowany na
30.05.59 | wersje sanitarng z silnikiem Praga D.
6 36 SP-AFW L-4B 43-1099 147 Aeroklub Gdanski.
25.03.47  |Poz. rej. KCSP: 139 - Pierwszy L-4 dostarczony lotem do Polski i wpisany
’ 1 SP-AFX L-4H 43-30414 26.08.50 [do rejestru. Samolot stuzbowy MK-DLC-KCSP.
SP-AFY 1947
1955 Aeroklub Warszawski. Wodnoptat od 10.10. 1954 . z silnikiem Praga
D. 1963 1. dar dla P. Zototowa (jego drugi L-4) za replike Farmana F-IV]
g 3 SP-AMH L4H 44-79889 30.10.63 | Przywrocony do wersji ladowej z C-A65-8. Znaki SP-AMH ponownie
nr fabr.: 12185 10.05.86 | uzyte (patrz nr 09). W 1963 r. do RKS Motor, pdzniej Aeroklub Lubelski
(SP-EPA) i Szczeciniski. Od 23.12.2002 r. jako SP-FPA, zmieniony na SP-AFY]
SPAFY 23.12.02  |Uzytkownik: Antoni Nowak.
] ] ] 310547 |Poz. rej. KCSP: 143. MK-DLC, Z.G. Ligi Lotniczej Bydgoszcz p. Warszawa
) 2 SP-AFZ L-4H 4479898 27.05.53 | Przekazany jako pomoc do Technikum.
20.06.47 Poz. rej KCSP: 148, Redakcja Czasopism Lotniczych w Warszawie, APRL
10 5 SP-AGB L-4A 43-29132 Y Szkota Szybowcowa Zar. Nazwa: Simolotek (od skrdtu SiM = Skrzydta
30.05.52 | . X
i Motor - tygodnik lotniczy).
1947 |Aeroklub Ostrowski - Ostrow Wlkp. Prototyp wersji rolniczej nadal z sil{
1 14 SP-AGC L-4A 42-36560 1953 nikiem C-A65-8, przebudowany w 1952 r. i poddany badaniom w IL.
12 10 SP-AGD L-4A 42-36706 % Aeroklub Warszawski. Samolot zmodernizowany proby w GIL lipiec 1949 r.
13 31 SP-AGE L-4B 43-781 % Aeroklub Podkarpacki, Krosno. Rozbity w Tegoborzu 28.06.1948 r.
14 6 SP-AGE L4] 44-80285 20.06.47 | Poz. rej. KCSP: 149. Aeroklub Bielsko -Bialski. Przystosowany do $lepego
31.12.53 |pilotazu.
15 15| SPAGG | L4A 43.933 140847 peroklub Slaski, Katowice
16 40 | SPAGH | L4A 42-36684 47 peroklub Cagstochowski,
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1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
17 60 | SMAGI | L4A 42:36478 148 perokiub Krakowski.
Pierwszy polski prywatny samolot po 1945 r., zakupiony z diet przez Wia-
]G || e b W 1952 prchdowam s oy, Rty
przy ladowaniu w marcu 1953 r.
19 11 SP-AGT L-4] 44-80498 % Aeroklub Grudziadzki. Szkota Szybowcowa Lisie Katy.
20 7| SPAGW | L4B 431162 24T |Poz fKCSP: 150, PLLLOT, 0d 14.08.1948 . Aeroklub Slaski, atowice
21 26 SP-AGX L-4B 43-907 19j Aeroklub Bielsko-Bialski. Poddany modernizacji z udziatem SZD. Slepak.
22 37 SP-AGY L-4] 44-80527 M Aeroklub Szczeciniski.
23 19 SP-AGZ L-4H 43-29845 % Aeroklub Poznanski. Przebudowany na rolniczy 1952 r.
24 15 SP-AHA L-4] 44-8474 % Aeroklub Ostrowski. Ostrow Wlkp.
25 2 SP-AHB L4] ergbé()lllzg u % ﬁliﬁ)llflilg)ssLl;Pelski. Przebudowany na rolniczy 1952 r. Zwrocony do
26 32 SP-AHC L-4B 43-1146 1947 Aeroklub Pomorski, Torun.
27 16 SP-AHD L.4B 43982 % Igggﬁ(lll;wasze;rzs(;x;stl;ic.}f;ﬁ)liig%any w 1951 1. na sanitarny z silnikiem
28 44 | SP-AHE | L4B 43.763 AT neroklub Miclcki,
29 25 SP-AHF L-4] 44-80579 M Aeroklub Radomski.
30 21 SP-AHG L-4A 42-36652 }g% Aeroklub Warszawski.
31 29 SP-AHH L-4B 43-1153 M Aeroklub Bydgoski.
32 28 SP-AHI L-4] 44-80200 % Aeroklub Wroctawski. Przebudowany na rolniczy 1952 r. Rozbity w 1952 1
33 2| SPAHK | L4B 43782 148 peroklub Krakowski,
34 30 SP-AHL L-4A 42-15186 M Aeroklub Podkarpacki, Krosno.
35 43 SP-AHM L-4B 43-1154 M Aeroklub Poznanski.
36 22 SP-AHN L-4H 43-30096 % Aeroklub Warszawski. Przebudowany na rolniczy w 1952 1.
37 35 | SP-AHO | L4A 4329183 S2BAL | acroklub Slaski. Katowice. Utopiony w Doline Trzech Stawow
38 24 | SAHP | L4 4480116 AT eroklub Hodzki
39 23 SP-AHR L-4A 4329191 1977 Aeroklub Warszawski.
40 27 SP-AHS L-4A 42-36351 M Aeroklub Stupski.
41 46 SP-AHT L-4B 43-785 M Cywilna Szkota Pilotow i Mechanikow MK-DLC, Ligotka Dolna.
42 47 SP-AHU L-4A 42-15329 M Cywilna Szkota Pilotow i Mechanikow MK-DLC, Ligotka Dolna.
83 18 | SPAHW | L4A 42:38391 AT | Aeroklub Miclcki,
44 38 SP-AHX L-4A 42-36517 M Aeroklub Mielecki.
45 41 SP-AIC L-4H 44-79666 M Aeroklub Gdanski.
46 42 SP-AID L-4] 45-4486 M Aeroklub Gdariski. Poz. Rej. KCSP: 225.
47 33 SP-AIE L-4B 43-804 % Aeroklub Olsztyfiski. Przebudowany na rolniczy w 1952 1. Rozbity w 1952 1.
48 34 SP-AIF L4A 42-36718 M Aeroklub Biatostocki.
49 66 SP-AIG L-4A 42-36543 % Aeroklub Rzeszowski.
50 51 SP-ATH L-4A 42-36747 % Aeroklub Radomski. Od 1952 r. wersja rolnicza.
51 64 SP-AII L-4] 44-80446 1948 Aeroklub Krakowski.

Vi
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1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
15.04.48 s .
52 65 SP-AIK L-4B 43-1343 Aeroklub Slaski, Katowice.
53 6 | SPAL | LB 43613 1948 | Aeroklub Jeleniogorski.
54 53 SP-AIM L-4A 42-36633 1548 Aeroklub Bielsko-Bialski.
5 67 | SPAN | LB 43915 1948 peroklub Lubelski.
56 39 AP | L4B 43270 47 | Acroklub Czestochowski.
57 49 SPAR | L4 4480376 L8| Aeroklub Warszawski.
24.4.1948 |Komenda Gtowna Powszechnej Organizacji SLUZBA POLSCE. Poz. rej,
8 63 SPAIS | 148 43975 30.5.1955 _|KCSP: 236,
59 50 SP-AIT L-4] 44-80472 % Aeroklub Warszawski. Od 1952 r. wersja rolnicza.
60 6| SPAIU | L4A 4329217 1948 | Aeroklub Gdariski
61 61 SP-AIW L-4A 42-36439 1948 Aeroklub Eodzki.
62 68 | SPAX | L4a 4329213 148 | Aeroklub Pomorski, Torusi
63 69 SRAIY | L4B 43-895 1948 | peroklub regionalny Ligi Lotniczs;.
64 58 SP-AIZ L-4B 43-1261 % Aeroklub Wroctawski.
65 48 SPAKA | L4 44-80331 1948 |y eroklub Warszawski.
66 59 SPAKB | L-4A 42-36669 1948 | \RP, sprzedany do Butgarii 31.12.1949 1
67 54 SP-AKC L-4H 44-79863 % Aeroklub Warszawski. Sanitarny od 1951 r.
68 s | SeAKD | L4H 43-29988 1948 | Aeroklub Warszawski.
69 57| SPAKE | L4 4480163 148 | Aeroklub Geariski
70 75 SP-AKK L-4B 43-946 154 Aeroklub regionalny Ligi Lotnicze;.
71 71 SP-AKM L-4H 43-29965 194 Aeroklub Biatostocki.
72 76 SP-AKN L-4] 44-80338 1249 Aeroklub regionalny Ligi Lotniczej.
73 91 | SP-AKO | L4B 43632 I8 | peroklub regionalny Ligi Lotniczs;.
74 73 SP-AKP L.4B 51042 1949 Aergklub regionalny Ligi Lotniczej. Od t;j pozycji (w kolejnosci chronos
logicznej) nie podawano nazw aeroklubow regionalnych.
1949 Aeroklub regionalny LL 1949-1952.Wersja rolnicza 1952-1955. Przekazany
75 77 SP-AKR L-4] 44-80139 1983 do APRL. Skreslony 9.11.1967 r. Nowy wiasciciel: Tadeusz Kaminski,
Ponownie dopuszczony do lotu: 3.9.1982 . Rozbity 30.9.1983 .
76 74 SP-AKS L-4] 44-80278 % Aeroklub regionalny LL. Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 r.
1949 |Aeroklub Olsztynski. Zarejestrowany powtdrnie 20.03.1953 r. Skreslony
77 70 SP-AKT L-4H 44-79663 1955 30.05.1955 1
78 72 SP-AKU L-4A 42-38434 124 Aeroklub Biatostocki.
1949 |Aeroklub Warszawski. Egzemplarz doswiadczalny z silnikiem Walter
Ho 15 | SeAA | LA 44-80589 1951 |Mikron IIL. Oblot w GIL 10.06.1949 r. Nadal w AW do 31.12.1951 1
80 78 SP-ALB L-4B 43-956 % Aeroklub regionalny LL. Sprzedany do Bulgarii 31.12.1949 r.
81 79 SP-ALC L-4H 43-29782 1949 Jak wyzej.
SP-ALD Aeroklub Bielsko-Bialski, przystosowany do Slepego pilotazu: 02.09.491
8 30 SP-BAL L4H 43-30515 1949 |31.05.50. ZSLS-WSK Poznan, pdzniej Aeroklub Robotniczy Swidnik
SP-MAM nr fabr: 11806 (SP-BAL) 24.08.58 - 20.03.76. Muzeum Lotnictwa Krakow od 30.07.76.
Remont,nowa rejestracja SP-MAM 02.07.2003. Uzytkownik: Marek Sliwirski,
83 81 SP-ALE L-4A 43-29228 1949 Aeroklub regionalny LL. Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 .
84 92 SP-ALF L-4] 44-80613 % Aeroklub regionalny LL.
85 82 SP-ALG L-4H 44-79564 1949 Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 1.
86 83 SP-ALH L-4H 43-30069 1949 Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 1.
87 85 SP-ALL L-4H 43-30474 1949 Aeroklub regionalny LL.
88 84 SP-ALK L-4H 43-29744 1949 Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 1.

Vil



Polish Wings

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
89 88 SP-ALL L4H 43-30294 1949 |Aeroklub regionalny LL.
90 86 SP-ALM L-4B 43-639 1949 Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 1.
91 90 SP-ALN L-4H 44-79725 1949 Sprzedany do Butgarii 31.12.1949 .
) 98 | sALO | L4A 13650 T8 |erokiub regionalny LL.
93 97 | ShALP | L4 4480347 15 |Aerokiub regionalny LL.
94 94 SP-ALR L-4A 42-15168 1949 Aeroklub regionalny LL.
95 95 | SPALS | L4 44:80497 199 | peroklub regionalny LL
96 87 SP-ALT L-4A 42-36769 1949 Aeroklub regionalny LL.
97 96 SP-ALU L4] 44-80610 e Aeroklub regionalny LL.
2712.50 Taylorcraft poz. rej. KCSP: 350. Ogledziny wstepne: 29.08.1949 r.
98 120 SP-ALW L-2A 43-25754 s Powtorne:15.06.1950 r. Remont, rejestracja. Zarzad Gtowny Ligi Lotni-
30.05.55 . .
czej Warszawa, lotnisko: Goctaw.
99 93 | SPALX | L4A 4329243 1949 | peroklub regionalny LL.
100 99 SP-ALY L-4A 43-30341 e Aeroklub regionalny LL.
101 100 SP-ALZ L-4A 43-36330 e Aeroklub regionalny LL.
102 101 SP-AMA L-4] 43-30381 194 Aeroklub regionalny LL.
Aeroklub regionalny LL, samolot przystosowany do $lepego pilotazu:
1949-1952. Wersja rolnicza 1952-1956. Zwrocony do APRL. Dar dla
103 89 SP-AMB L4H 43-29416 1949 |Pawta Zototowa w 50 lecie stuzby lotnictwu. Remont. Ponowna rejestra-
nr fabr: 10707 2002 |cja:16.04. 1961 r. W 1962 r. nowy whasciciel: Antoni Zukowski-senior
z AW. Przebudowany do wersji J-3C65. W 1999 r. powr6t do postaci L-4H
i barw USAAF. Rozbity wskutek zderzenia z przeszkoda: 30.03.2002 r.
104 124 SP-AMC L-4H 43-29537 ;3832(; Aeroklub regionalny LL. Ostatni Piper L-4 oddany aeroklubom.
105 102 SP-AMD L-4] 44-80264 % Aeroklub regionalny LL 1949-1950 1. Wersja sanitarna 1951-1955 r.
106 | 118 | SPAME | L4 4480392 1950 | peroklub regionalny LL
107 103 SP-AMF L-4] 44-80478 Y Aeroklub regionalny LL.
08 | 119 | seAMG | 14H 4329669 1950 | peroklub regionalny LL.
109 112 SP-AMH L-4H 43-29564 1550 Aeroklub Czestochowski. Patrz poz.8.
110 113 SP-AMI L-4B 43-668 1550 Aeroklub regionalny LL.
m 104 SP-AML L4H 4479884 22.07.49 gzlr;;(l)(nt w Warszawskich Warsztatach Lotniczych. Aeroklub Warszawski,
112 116 SP-AMM L-4H 44-79675 %2(6) Aeroklub Kielecki. Kasacja w lutym 1956 .
13 | 108 | SAMN | L4B 43622 1950 | peroklub regionalny LL.
114 117 SP-ANW L-4B 43-760 1550 Aeroklub regionalny LL.
115 106 SP-ANX L-4A 42-38405 1550 Aeroklub regionalny LL.
116 107 SP-ANY L-4H 44-80038 % Aeroklub regionalny do 1952 r. Wersja rolnicza: 1952-1953 1.
117 | 115 | SPANZ | L4 43-646 1533 | Actoklub Gdariski do 1952 1. Wersja rolnicza 1952-1953 .
1950 Samolot do$wiadczalny z silnikiem WN-1 (PZL A-65) . Oblot w GIL
118 121 SP-AOA L-4H 43-30215 1955 12.07. 1950 r. Wymiana silnika na Praga D. Pierwszy lot: 11.01.1951 1|
Pozniej przebudowany na sanitarny w 1951 r.
119 109 SP-AOB L-4A 42-36553 1930 Aeroklub regionalny LL.
20 | 110 | seAoc | 148 43612 1950 | peroklub regionalny LL.
121 111 SP-AOD L-4A 42-36480 150 Aeroklub regionalny LL.
122 114 SP-AOE L-4B 43-701 % Aeroklub regionalny LL do 1951 r. Wersja sanitarna 1951-1955 r.
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123 122 SP-AOF L-4B 43-711 g?ggg Aeroklub regionalny LL do 1952 r. Wersja rolnicza 1952-1957 1.
12.08.50 |Prototyp wersji sanitarnej badany w 1951 . w GIL z silnikiem Praga D,
24 | 13 | ShARE ) L4B 43-640 311255 |Uzytkowany do 1955 1
Nie rejestrowany. Pierwsze ogledziny: 16.10.47 r., Drugie: 7.04.48 r.
1950 Przekazany wojsku i oddany do dyspozycji kpt. pil. inz. Eugeniusza
125 L L-4A 4329161 1952 Stankiewicza, konstruktora samolotéw Kania. Latat przewaznie pomiedzy
Warszaw- Mielcem, a Bielskiem-Aleksandrowicami.
Nowo rejestrowane Piper Cub
10123 30.12.03 N s .
126 001 SP-AWP J-3C (1-1948) Aeroklub Warszawski, lotnisko Bemowo. Wtasciciel: Marek Masalski.
SP-KUB J-3 11295 13.01.05 . . " .
127 002 SP-CUB Css (16842) Zakupiony w Stanach, ex N92380. Uzytkownik: Robert Biernat.

Samoloty Douglas C-47A Dakota (Skytrain) w lotnictwie polskim
A. Lotnictwo wojskowe

Lp. Numer seryjny Numery na ogonie | Lata eksploatacji Inne Informacje
USAAF od do
1 42-23395 1946 Byt na stanie Specjalnego Putku Lotniczego w dniu 3.09.1949 1.
2 42-24036 W77 1945 | 1948 |9. SELE-T KBW.
3 4292701 237097 1946 Byt w SPL 3.09.1949 1.
4 4292857 1,857, . 4° 1944 | 1958 |SET PKWN od 1.08.1944 . W SPL od 3.09.1949 1. Sprzedany do Iranu w 1959 r. jako
SP-LCB.
5 42-92920 2920, ,.6” 1944 | 1959 |Byt w SPL 3.09.1949. Sprzedany do Iranu w 1959 r. jako SP-LCG.
6 42-92921 921”7 1944 1945 |SET PKWN od 1.08.1944 do 15.02.1945 1.
7 42-92922 29227 .17 1944 - SET PKWN 1944-1945, p6zniej lotnictwo MW,
8 42-92997 »397” 1944 | 1945 |2. Samodzielna Eskadra Sztabowa Dowodztwa Lotnictwa i 6. Samodzielna Eskadra
Transportowa Specjalnego Przeznaczenia Sztabu Generalnego WP od 1.11.1944 1. do
31.10.1945 1.
9 42-93253 1946 ... |BytwSPL3.09.1949r.
10 42-93255 29 1946 | 1949 |SPL, uszkodzony w Bydgoszczy w 1949 r.
11 42-93319 1946 Byt w SPL 3.09.1949 1.
12 42-93437 1946 ... |BytwSPL3.09.1949 1.
13 42-93620 1946 | 1959 |Bytw SPL 3.09.1949 r. Sprzedany do Iranu w 1959 r. jako SP-LCH.
14 42-100824 wl12” 1946 ... |OSL Deblin 1951-1953 1.
15 42-108950 1946 | 1959 |SPL 3.09.1949 r. Sprzedany do Iranu w 1959 r. jako SP-LCC.
16 43-15059 1946 ... |SPL3.09.1949 1.
17 43-15114 1946 SPL 3.09.1949 r.
Ziodta dostaw C-47A: Demobil USAAF-11szt; Lend Lease Act via ZSRR 6 szt.
Samoloty Douglas C-47A Dakota (Skytrain) w lotnictwie polskim
B. Lotnictwo cywilne (PLL LOT)
Lp.  |Numer seryjny USAAF| Znaki rejestracyjne PLL LOT, data: Inne informacje
Przyjecia Skreslenia
1 41-3552 SP-LCH 22.10.47 13.03.53 Kasacja po wypadku w Katowicach.
2 41-9499 SP-LCD 20.10.47 5.02.59 Sprzedany do Iranu.
3 42-23303 SP-LCG 25.04.47 15.12.51 Skasowany po wypadku w 1951 1.
4 42-23939 SP-LC] 24.02.48 15.12.57 Spisany ze stanu posiadania.
5 42-24041 SP-LCC 16.06.46 28.03.50 Wypadek, skasowany w rejestrze.
6 42-24076 SP-LCF 13.12.46 12.01.59 Sprzedany do Iranu.
7 42-24182 SP-LCB 15.09.46 25.05.48 Kraksa w Sztokholmie. Kasacja.
8 42-5673 SP-LCA 16.05.46 28.07.58 Sprzedany do Iranu.
9 42-100826 SP-LCE 29.09.46 22.04.58 Sprzedany do Iranu.
Rejestracja powtdrnie uzyta
10 42-108950 SP-LCC 6.03.58 5.02.59 7. wojska. Sprzedany do Iranu.
11 42-92857 SP-LCB 14.10.58 5.02.59 7 wojska. Sprzedany do Iranu. Aktualnie uzywany w RPA.
12 42-92920 SP-LCG 7.01.59 5.02.59 7 wojska. Sprzedany do Iranu.
13 42-93620 SP-LCH 26.01.59 5.02.59 7 wojska. Sprzedany do Iranu.
Samoloty Cessna UC-78 Bobcat w lotnictwie polskim
Lp. Znaki Numer seryjny USAAF| _ Daty w rejestrze KCSP Inne informacje
rejestracyjne Wpisu Kasacji
1 SP-LEA 43-32097 1.07.47 1.09.47  |Kasacja uszkodzonego w wypadku
2 SP-LEB 43-32078 15.05.47 15.05.50 |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 1.
3 SP-LEC 43-7847 5.05.47 18.05.50 |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 1.
4 SP-LED 43-31812 27.05.47 7.07.50  |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 r.
5 SP-LEE 43-31813 25.05.47 15.05.50  |Wersja aerofotogrametryczna
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6 SP-LEF 41-12688 1.07.47 3.06.50 | Eksploatacje w PLL LOT zakoniczono 31.12.1949 r.
7 SP-LEG 41-12567 15.07.47 14.05.50 |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 1.
8 SP-LEH 41-12864 22.09.47 6.07.50  [Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 1.
9 SP-LE] 41-11823 16.10.47 15.05.50 |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 1.
10 SP-LEK 41-12578 18.08.47 7.07.50  |Eksploatacje w PLL LOT zakoficzono 31.12.1949 r.
11 SP-LEL 41-12801 8.09.47 29.08.50 | Eksploatacje w PLL LOT zakonczono 31.12.1949 r.
12 SP-LEM 41-12793 12.09.47 29.08.50 | Eksploatacje w PLL LOT zakonczono 31.12.1949 r.
12a SP-GLC 41-12793 1.09.50 30.08.62 | Instytut Lotnictwa. Przekazany do Muzeum Lotnictwa w 1967 t.
13 SP-LEN 4191901 25.09.47 29.08.50 |Wycofany z PLL LOT 31.12.1949 1.
14 SP-LEO 41-12880 29.09.47 29.08.50 |Wycofany z PLL LOT 31.12.1949 r. Przekazany do Szkoty Inzynierskiej IM,|
Wawelberga i Rotwanda, pdzniej do Politechniki Warszawskiej na Wydzial Lotniczy.
15-21 7 samolotOw nie zarejestrowanych, pozostawionych w rezerwie z przeznaczeniem na czesci zamienne
SPIS ILUSTRAC]I
str OPIS
2 Piper Cub SP-AFY - Krakow. Air Picnic- 2008 r.
3 [Pierwszy L-4H Cub dostarczony lotem z Goeppingen do Stupska w styczniu 1947 r.
4 |Odlot pierwszego L-4H ze Stupska do Warszawy. Widoczne sq stabo zamalowane znaki rozpoznawcze USAAF pod prawym skrzydtem i na kadtubie.
Pierwszy dostarczony do Polski L-4H.
Pasazer zajmuje miejsce w L-4H. Na przodzie kadtuba widocznynapis: HAWKEYE, A-50, DEMOBIL.
L-4H SP-AFX, zarejestrowany jako pierwszy samolot tego typu w Polsce.
Pierwszy zarejestrowany 25 marca 1947 r. L-4H SP-AFX bedacy samolotem dyspozycyjnym IKCSP w Bydgoszczy.
5 Trzeci zarejestrowany L-4A SP-AFP, fabryczny samolot stuzbowy LIWD w kodzi, 3 czerwca 1947 1.
L-4A SP-AFP, samolot dyspozycyjny wytworni IWD, £6dz-Lublinek 1947 1.
L-4A SP-AFP, Zar 1956 1.
Ten sam egzemplarz sfotografowany 8 wrzesnia 1988 r. w Muzeum Lotnictwa w Krakowie.
L-4A SP-AGC. Prototyp wersji agrolotniczej, 1952 r.
6 Remont L-4 w LWD. Prace w trakcie opttnienia kadtuba.
Kadtub z nowym pokryciem. W glebi seryjny IWD Zak-3.
7 |L-4A SP-AGC z Aeroklubu Ostrowskiego przebudowany w 1952 na prototyp wersji rolnicze;.
L-4H, SP-AFU w Aeroklubie Bydgoskim.
Na przodzie kadtuba SP-AFU zachowano napis HAWKEYE. Samolot ma nietypowe, zastepcze ogumienie kot z protektorem na biezniku
Kabina zatogi SP-AFU.
8 L-4A, SP-AGG, Aeroklub Slaski - Katowice Muchowiec.
L-4A, SP-AGG. Pierwszy Piper w Aeroklubie Slaskim na Muchowcu.
Ten sam SP-AGG. w. CSPiM na lotnisku Ligotka Dolna.
L-4A, SP-AHS Aeroklub Stupski.
L-4A, SP-AHS Aeroklub Stupski.
9 L-4A, SP-AHW (nr 42-38391) ,,1” Aeroklub Mielecki.
L-4A SP-AHW ,,1” wyremontowany w PZL Mielec. Aeroklub Mielecki.
L-4A, SP-AHX (nr 42-36517) ,,2” Aeroklub Mielecki.
L-4A SP-AHX ,,2” réwniez po remoncie w PZL Mielec. Aeroklub Mielecki.
10 L-4], SP-AGF, Aeroklub Bielsko-Bialski.
Mistrz Franciszek Chadzyniski z Aeroklubu Warszawskiego-cztonek polskiej ekipy w Goeppingen, najbardziej doswiadczony specjalista w zakresie obstugi
samolotow sportowych. Autor wielu ulepszen zastosowanych na Piperach.
11 |Swieto Lotnictwa 17 wrze$nia 1947 r. Przelot klucza Piperéw nad lotniskiem Mokotowskim-Forty.
SP-AIZ toczony po jezdni podczas pochodu na Placu Grunwaldzkim we Wroctawiu 22 lipca 1948 r.
Inne ujecie klucza Piperéw 17.1X.1947 1.
12 [L-4A SP-AIF, Aeroklub Biatostocki, lotnisko Krywlany.
SP-AIF z odstonietym silnikiem.
SP-AIF, widok z przodu.
13 |L-4A SP-AIF, Aeroklub Biatostocki, lotnisko Krywlany.
L-4A SP-AIF, Aeroklub Biatostocki, lotnisko Krywlany.
SP-AIF podczas uroczysto$ci otwarcia sezonu w Aeroklubie Biatostockim.
14 |L-4], SP-AGT, Aeroklub Grudziadzki.
Kabina SP-AGT z trzema osobami na pokladzie.
L-4], SP-AGX, Aeroklub Bielsko-Bialski.
Kabina zatogi SP-AGX.
15 |L-4B SP-AHC z Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu. Zdjecie dosy¢ nieudolnie przeretuszowane na SP-AIX inny L-4 w tym samym aeroklubie.
L-4H SP-AKC, Aeroklub Warszawski. Zdjecie wykonano na szczycie gory Zar obok budynku stacji meteorologicznej w 1948 r.
16  |L-4H SP-AKC, Lotnictwo Sanitarne, Goctaw.
L-4B SP-ARF przebudowany w 1951 r. do postaci prototypu wersji sanitarnej z silnikiem Praga D. Za nim SP-AKC.
L-4H SP-AKD, Aeroklub Warszawski. Lotnisko Goctaw.
17 |L-4] SP-AKE, Aeroklub Gdanski, Wrzeszcz.
L-4] SP-AKE, Aeroklub Gdanski, Wrzeszcz.
L-4] SP-ALA Gtowny Instytut Lotnictwa, Warszawa-Okecie 1949 r.
L-4] SP-ALA, samolot do$wiadczalny z silnikiem rzedowym WalterMikron III.
18 [L-4A, SP-AHG z Aeroklubu Warszawskiego nad lotniskiem Gocltaw.
L-4B SP-AHT Cywilna Szkota Pilotow i Mechanikéw Lotniczych, Ligotka Dolna.
L-4A SP-AHU, drugi Piper z CSPiM, Ligotka Dolna.
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19 |L-4], SP-AHP Aeroklub Edodzki.
L-4A SP-AIM, Aeroklub Bielsko-Bialski, lotnisko Aleksandrowice.
L-4B SP-AIK, Aeroklub Slaski, Katowice Muchowiec, 30 czerwca 1948 r.
SP-AIK podczas pokazdw w locie.
L-4B SP-AIZ, Aeroklub Wroctawski.
20  |L-4H, SP-AMH, Aeroklub Czestochowski. Samolot ma zadaszong tylng czes¢ oszklenia.
Inny L-4H, ex SP-AFY, z powt6rnie uzytq rejestracjg SP-AMH i emblematem PZ - Pawet Zototow (jego drugi Piper), lotnisko Deblin 1963 r.
L-4H SP-AMH ex SP-AFY nalezacy do Pawta Zototowa 1963 .
21  |L-4H SP-AMB w aeroklubie regionalnym LL, 1949 1.
| Drugi cywilny Piper L-4H SP-AMB. Dar APRL dla Pawta Zototowa, 1961 r.
Prywatny SP-AMB na lotnisku w Deblinie 1962 r.
SP-AMB wtasciciel - Antoni Zukowski, Aeroklub Warszawski, 1967 r.
22 |L-4B SP-AGX z Aeroklubu Bielsko Bialskiego z zastosowanymi zmianami modernizacyjnymi. Zamiast brakujacej oryginalnej rurki aerodynamicznej US
Pioneer Aetube zastosowano w SZD rurke Pitot przeniesiong z szybowca i dysze Venturi dla napedu przyrzadéw poktadowych.
L-4] SP-AKA, Aeroklub Warszawski.
23 |Jeden nie rejestrowany L-4A przekazany wojsku do dyspozycji kpt.pil. inz. Eugeniusza Stankiewicza.
Pierwszy prywatny Piper L-4H SP-AGM. Zdjecie wykonane na terenie LWD w 1951 r. Na pierwszym planie jedna z budowanych tam seryjnie IS-2 Mucha
ter SP-1203.
24 |L-4B SP-ARF, prototyp wersji sanitarnej, 15 lipca 1951 r.
L-4B SP-ARF, przedostatni 123 Piper oddany do uzytku w lotnictwie sportowym 12 sierpnia 1950 r.
25 |Ten sam SP-ARF przebudowany w 1951 r. na prototyp wersji sanitarnej z silnikiem Praga D.
26 |L-4B SP-AGE z Aeroklubu Podkarpackiego w Kro$nie, rozbity w Tegoborzu 28 czerwca 1948 1.
L-4A SP-AKB, jeden z partii sprzedanej do Butgarii w 1949 r.
27  |L-4A SP-AGD zmodernizowany w Aeroklubie Warszawskim i poddany probom kwalifikacyjnym w GIL, 1949 1.
Wzbogacona tablica przyrzadow poktadowych w L-4] SP-AKR.
Oryginalna, skromnie wyposazona tablica przyrzadéw poktadowych w L-4H SP-AKD.
Tablica przyrzadéw poktadowych w L-4A SP-AFP,
28  |L-4H SP-AML, Aeroklub Warszawski 1949 1.
L-4H SP-AML z Aeroklubu Warszawskiego, przystosowany do $lepego pilotazu. Samolot ma napis okolicznosciowy z data 22 lipca 1949 r.
L-4H SP-BAL (ex-SP-ALD) Zaktady Sprzetu Lotnictwa Sportowego -ZSLS WSK Poznan
SP-BAL (ex SP-ALD) samolot dyspozycyiny Zaktadéw Sprzetu Lotnictwa Sportowego - WSK Poznas.
Ten sam SP-BAL z Aeroklubu Robotniczego Swidnik na lotnisku Gdanisk-Wrzeszcz.
29  |Silnik ptaski Praga D w samolocie Piper [-4.
L-4H SP-AOA. Samolot doswiadczalny z silnikiem ptaskim Praga D podczas prob w locie. W kabinie Oton Ktos z Aeroklubu Gliwickiego.
L-4H SP-AOA (silnik Praga D) Aeroklub Gliwicki .
SP-BAL w MLA: 8.V.1987 1.
L-4H SP-MAM (ex SP-ALD, ex SP-BAL) bedacy w swoim czasie statycznym eksponatem MLA, zostal wyremontowany i dopuszczony do lotu 2 lipca 2003 1.
30  |L-4H SP-AFY w wersji ladowej, lipiec 1947 1.
L-4H SP-AFY z Aeroklubu Warszawskiego podczas pokazow 15.08.1949 r.
Ten sam SP-AFY przebudowany na wodnosamolot w 1954.
Oblot wodnosamolotu SP-AFY 10 pazdziernika 1954.
31  [Dokumentacja fotograficzna z prob w locie SP-AFY na jeziorach koto Mragowa na Mazurach, 11-23 pazdziernika 1954 r.
Poszczegdlne fazy startu i wodowania.
32 |L-4H SP-AFY, 11 paidziernika 1954 r., Mragowo.
Pierwszy lot SP-AFY w dniu 11 pazdziernika 1954 r. z jeziora w okolicach Mragowa.
33 |L-4H SP-AFY, 10 pazdziernika 1954 r. Zdjecie wykonano na Wisle.
36  |L-4] SP-AKR w aeroklubie regionalnym LL, pdZniej samolot prywatny Tadeusza Kaminiskiego. Pipery L-4 ze zlikwidowanym oszkleniem kabiny w partii
pozaskrzydtowe]. Patrz rdwniez strony 46 i 47.
Piper L-4] SP-AKR, wlasciciel Tadeusz Kamiriski, 1982 r.
Kolejny prywatny L-4] SP-AKR, wykupiony po kasacji i wyremontowany przez Tadeusza Kamifskiego. Lotnisko Turbia, Aeroklub Stalowowolski, 1982 r.
37 |Piper L-4] SP-AKR, wtasciciel Tadeusz Kaminski, 1982 r.
40  |L-4H SP-AMB poczatkowo w aeroklubie regionalnym, p6zniej dar APRL dla Pawta Zototowa, ktory odstapit samolot Antoniemu Zukowskiemu z AW,
W 1999 1. inny wiasciciel samolot wyremontowat nadajac mu pierwotne barwy USAAF w stylu D-Day. Rozbity 30 marca 2002 r. koto Ostroteki.
41  |L-4H SP-AFY (ex SP-AFY, SP-AMH, SP-FPA). Wyremontowany i przywrécony do stanu zdatnosci do lotu w 2002 r. Przemalowany w stylu USAAF D-Day.
Bazuje przewaznie na lotniskach Zar i Aleksandrowice.
42 |L-4] SP-AGF, Aeroklub Bielsko-Bialski. Samolot przystosowany do lotow bez widocznosci horyzontu.
43 |L-4H Aeroklub Bielsko-Bialski. Pipery L-4 ze zlikwidowanym oszkleniem kabiny w partii pozaskrzydtowej. Patrz rowniez strony 46 i 47.
L-4] SP-ALF z Aeroklubu regionalnego LL, 1949 r.
44 |Otwierajacy liste polskich Piperow (w porzadku alfabetycznym) L-4A SP-AFP byt najpierw w 1947 r. fabrycznym samolotem stuzbowym LWD w Eodzi,
Na zdjeciu jego pilot Wactaw Zarudzki.
L-4A SP-AFP w szkole szybowcowej Zar na kursie nauki $lepego pilotazu dla pilotow szybowcowych, 1956 r.
Ten sam SP-AFP w stuzbie aeroklubu na lotnisku Zar 1956 1.
SP-AFP po kasacji w rejestrze byt pokazany na wystawie samolotow historycznych w Osrodku Ekspozycji Lotniczej na lotnisku Krakow Rakowice, sierpien
1964 1.
45  |SP-AFP w krakowskim Muzeum Lotnictwa 6.09.1988 r.
Ten sam samolot przywrdcony w ostatnich latach do pierwotnej postaci USAAF w Europie.
46  |L-4H SP-AMH z Aeroklubu Czestochowskiego miat zadaszong zaskrzydtowa partie oszklenia kabiny.
L-4B SP-ANZ z Aeroklubu Gdanskiego.
L-4A SP-ALT. Aeroklub regionalny LL, 1949 r.
47  |L-4A SP-AOB. Aeroklub regionalny LL, 1950 1.
L-4B SP-AOC z aeroklubu regionalnego LL. Widoczne s oznaczniki przesuniecia ogumienia kot, 1950 1.
L-4A SP-AGC z Aeroklubu Ostrowskiego przebudowany w 1952 r. na prototyp wersji rolniczej.
48  |]-3C65 SP-AWP wyprodukowany po wojnie w 1948 r. Zakupiony zagranicg i zarejestrowany 30 grudnia 2003 r.

J-3C65 SP-AWP w trakcie pokazéw na Pikniku Lotniczym w Krakowie w 2008 .
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49  |Sprowadzony ze Stanow J-3C85H SP-CUB (SP-KUB) zostat zarejestrowany 13 stycznia 2005 r.
SP-CUB na lotnisku Zielona Gora ~Przylep.

50 |Zakupione z demobilu USAAF Douglasy C-47A.

51  |C-47A Salonka. Samolot nr 1 - Prezydencki. Samolot flagowy polskiego lotnictwa wojakowego w 1947 r.
Gabinetowe wnetrze Salonki.
Odbior koncowy C-47A nr 1 w PZL Mielec. Stoja od lewej: 2. inz. Marian Suszycki - dyrektor naczelny, 4. Bolestaw Szymborski PZL.W drzwiach: 1,
Kazimierz Tyrlik PZL.

52 |Douglas C-47A Dakota ,,922” +,,1” (c/n 42-92922) Samodzielna Eskadra Transportowa (SET)PKWN, 1944 - 1945.
Jeden z pierwszych C-47A (vel Si-47) nr 922 ,,1” pochodzacy z dostaw Lend Lease dla ZSRR.
Drugi C-47A nr 42-24036 “7” z 9 SELE-T/KBW. Samolot jest pokryty kamuflazem z okresu wojny.

53 |Douglas C-47A Dakota ‘7’ (c/n 42-24036) 9 Samodzielna Eskadra Lotnictwa Facznikowo-Transportowego (9 SELE-T ) KBW, 1945 - 1948.
Douglas C-47A Dakota mata biata ,,8” (c/n 42-24036) prawdopodobnie 9 Samodzielna Eskadra Lotnictwa Eacznikowo-Transportowego (9 SELE-T) KBW,
1945 - 1948.

54 |C-47A ,,3“ samolot dyspozycyjny marszatka Michata Roli-Zymierskiego. Samolot byt obstugiwany przez Samodzielng Eskadre Transportows (SET) przy
rzadzie PKWN. Warszawa-Okecie 1948 r.
Marszatek Michat Rola-Zymierski wchodzi na poktad C-47A ,,3”. Zwraca uwage kotara zamocowana w otworze drzwi.

55  [SP-LCB, zarejestrowany 15 wrze$nia 1946 r.
Zdjecie okolicznosciowe 20 pazdziernika 1947 r. przed C-47A SP-LCD, ktory byt drugim cywilnym Douglasem i 25 samolotem wyremontowanym przez
PZL Mielec dla PLL LOT.

56  |Douglas C-47A Dakota SP-LCB (c/n 42-24182) PLL LOT, 1946-1948.
Douglas C-47A Dakota SP-LCB (c/n 42-24182) PLL LOT.
Dakota SP-LCB w nowym, efektownym malowaniu ze stylizowanga strzata zakoficzona glowa Zurawia na nosie samolotu.

57 [W 1959 r. drugi ex-wojskowy SP-LCB (42-92857) zostat formalnie sprzedany do Iranu. Jednak nigdy tam nie trafit. Poprzez Danie (jako OK-AIC), Francje
(jako 92857), Jugostawie (jako 71241 i YU-ABU) Dakokta znalazta nabywce w USA. Samolot zostat zarejestrowany jako N8071X pozostajac caty czas
w Europie. Na zdjeciu z poczatku lat 80 samolot na austriakim lotnisku w Grazu. PoZniej samolot otrzymat fikcyjne znaki Konga (TN-ADS) w celu prze-
bazowania do RPA (kraj ten objety byt embargiem na dostawy broni i formalnie nie mogt dokonywa¢ zakupow). Ostatecznie samolot trafit we wrzesniu
1981 1. do RPA, gdzie otrzymat numer taktyczny ,,6887”. W latach 90 samolot przebudowano do wersji Turbo Dak. Samolot trafit nastepnie do 44. eskadry
transportowej SAAF w Waterkloof, a nastepnie latat w 35. eskadrze transportowej SAAF w Ysterplaat (na zdjeciu ponizej). W stuzbie pozostaje do dzisiaj,
(Heinz &Gert Rosmann/ Michat Petrykowski).

58  |Dakota i jej zatoga ze Specjalnego PL. Samolot ma jeszcze oryginalne barwy z czasow II wojny Swiatowe] z zatartym malunkiem w stylu ,,nose art”.
C-47A nr 42-92920 ,,6” na kursie spadochronowym w Inowroctawiu. W srodku instruktor por. Tadeusz Litwinski, 1946 r.
Szkolny C-47A przebudowany w OSL Deblin na latajaca sale ¢wiczen. dla nawigatorow, lata 1952-1953.
Grupa 10 skoczkow spadochronowych podczas zatadunku na poklad C-47A nr 42-93319. Lotnisko Warszawa-Okecie.

59  |SP-LCA zarejestrowana 16 maja 1946 r.
Qdlot Dakoty SP-LCD z polska delegacja na Kongres Pokoju w Paryzu.

60  [Douglas C-47A Dakota SP-LCA (c/n 42-5673) PLL LOT, 1946 1.
Douglas C-47A Dakota SP-LCA (c/n 42-5673 ,,22 Lipca” PLL LOT, 1952 1.

61  |Douglas C-47A Dakota SP-LCD (c/n 41-9499) PLL LOT, 1950 r.
Qdlot Dakoty SP-LCD z polska delegacja na Kongres Pokoju w Paryzu.

62 |SP-LCD zarejestrowany 20 pazdziernika 1947 r. oraz SP-LCH zarejestrowany 22 pazdziernika 1947 r. Oba samoloty zostaly przemalowane w zaktadach
PZL Mielec jesienig 1947 .

63 |Dwa zdjecia przedstawiajace Dakote SP-LC] zarejestrowang 28 lutego 1948 r. Zdjecie dolne stanowi retusz fotografii gornej po zmianie znakdw, wykonany
na potrzeby rejestru KCSP.
C-47A na wystawie samolotow, Okecie 5 wrzesnia 1948 r.

64  |Douglas C-47A Dakota SP-LCC (c/n 42-24041) PLL LOT, 1946 1.
SP-LCC zarejestrowany 16 czerwca 1946 r., samolot ciagle w malowaniu z okresu wojennego.

65  |[Douglas C-47A Dakota SP-LCC (c/n 42-108950) przed fikcyjng sprzedaza do Iranu, przemalowany z tamtej okazji w barwy PLL LOT, 1959 r.
Byly wojskowy C-47A przemalowany w 1959 r. w barwy cywilne przed fikcyijna sprzedaza do Iranu.

66 |C-47A ,,03” nalezacy do 9 SELE-T na lotnisku Mokotéw-Forty.
Wojskowe Dakoty braty udziat w lotach z pomoca dla Wegrow, w 1956 .

67  |Byle wojskowe C-47A przemalowane w barwy cywilne (SP-LCG i SP-LCH) przed fikcyjna sprzedaza do Iranu.
C-47A (po prawej) i Li-2 (po lewej) ze Spec Putku prezentowane na $wiecie lotnictwa w Katowicach-Muchowcu.

68  |Douglas C-47A Dakota SP-LCE (c/n 42-100826), jesien 1946 r.
SP-LCE zarejestrowany 29 wrzesnia 1946 r.

69  [Douglas C-47A Dakota SP-LCF (c/n 42-24076) koniec 1946 1., samolot w malowaniu z okresu wojennego.
SP-LCF, 13 grudnia 1946 1.

70 |UC-78 SP-LE], ostatni 14 Bobcat dopuszczony do lotu 17 pazdziernika 1947 r.

71 |Wyposazone w dwuster szkolne UC-78: SP-LEA, SP-LED, SP-LEH .

72 |Cessna UC-78 Bobcat SP-GLC (c/n 41-12793) Instytut Lotnictwa, 1956 r.
SP-GLC (ex SP-LEM) w roli holownika w Instytucie Lotnictwa, 1956 1.

73 [Cessna UC-78 Bobcat SP-GLC (c/n 41-12793) Instytut Lotnictwa, 1962 r.
SP-GLC z namalowang paszczg rekina.

74  |SP-LEN przebudowany na kontrolny radiogoniometryczny .
Bobcat na dziedzifcu Technikum w Bytomiu, 1953 r.

75 |UC-78 w krakowskim Muzeum Lotnictwa Polskiego.

76  |Cessna UC-78 Bobcat SP-LEE (c/n 43-31813)PLL LOT, 1948 1.
UC-78 SP-LEE na wystawie samolotéw. Okecie 5 wrzesnia 1948 r.
Bobcat w roli rekwizytu w filmie ,Czerwony Jaguar”.

77 |Cessna UC-78 Bobcat SP-GLC (c/n 41-12793) Muzeum Lotnictwa Polskiego, statyczny rekwizyt uzyty w filmie ,Czerwony Jaguar” z fikcyjna rejestracja
austriacka A-10 i napisem Osterr(eische) Luftwerkehrs A.G.

78  [Kadtub L-5 nr 42-98643 z magazynu Muzeum lotnictwa (ostatnio w ekspozycji). Stan z 27 listopada 1986 r. oraz 2010 1.
Widok z przodu jedynego polskiego Taylorcrafta L-2A.

79  [Polski Taylorcraft L-2A po gldwnynm remoncie w Okregowych Warsztatach Lotniczych. Gdansk-Wrzeszcz, jesien 1950 1.
Taylorcraft L-2A SP-ALW. Samolot dyspozycyjny Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotniczej.

80  [Taylorcraft L-2A Grasshopper SP-ALW (c/n 42-25754), ZG LL Warszawa, lotnisko Goctaw, 1950 r.
Stinson L-5 Sentinel (c/n 42-98643) zdobycz wojenna, Okregowa Sktadnica Lotnicza 1945 r.
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