Supermarine Spitfire IX
POLACY NA SPITFIRE’ACH IX - 1944-1946

Na poczatku 1944 r. Polskie Sity Powietrzne (PSP)
mialy czternascie dywizjonow operacyjnych, w tym
siedem dziennych dywizjonow mysliwskich w trzech
skrzydtach. Chociaz w sensie politycznym i prawnym
byly one czescig niezaleznych sit zbrojnych panstwa
polskiego, to pod wzgledem logistycznym i operacyj-
nym byly zintegrowane ze strukturg RAF (lotnictwa
brytyjskiego).

Sposrod trzech polskich skrzydet mysliwskich
tylko jedno byto w petni wyposazone w Spitfire’y IX
apozniej XVI: L. Skrzydto Mysliwskie stacjonujace do
wiosny 1944 r. w Northolt i zaangazowane w dziatania
ofensywne nad okupowang Europa. Od listopada 1943 .
wehodzity w jego sktad Dywizjony 302, 308 i 317,
i tak miato juz pozostac az do korica jego istnienia.

W pazdzierniku 1943 r. stato si¢ ono czgscia
2. Lotnictwa Taktycznego (2" TAF) i zostato przemia-
nowane na 131 Polowy Port Lotniczy (PPL, ang. No.
131 Airfield). Wraz z II Skrzydtem Mysliwskim PSP
z Heston (teraz 133 PPL, wyposazonym w Spitfire’y
V a wkrotce w Mustangi I1I) tworzyly one odtad 18
Zgrupowanie Mysliwskie (ang. No. 18 Wing) pod
dowddztwem G/Cpt Tadeusza Rolskiego. Pod koniec
lutego 1944 r. na czele 18 Zgrupowania zmienit go
G/Cpt Aleksander Gabszewicz. W maju 1944 r. doko-
nano zmiany angielskiego nazewnictwa zwiazkow
taktycznych w lotnictwie i 18 Zgrupowanie stato si¢
18 Sektorem (ang. No. 18 Sector), a 131 PPL miat
odtad angielskg nazwe 131 Skrzydto; (polskiej nazwy
oficjalnej nie zmieniono, cho¢ potocznie okreslano go
odtad czgsto jako 131 Skrzydto).

W kwietniu 1944 r. w sktad polskiego 18 Sektora
weszlo jeszcze wyposazone w Spitfire’y No. 135 Skrzydto
(Wing) RAF (Dywizjony 222 RAF, 349 belgijski i 485
nowozelandzki). W jego dywizjonach nie byto polskich
pilotow, ale w lipcu 1944 r. W/Cdr Jan Zumbach zostat
dowddca No. 135 Skrzydta (jako Wing Leader, czyli
tzw. ,dowddca latajacy”), ktory nastepnie prowadzit
podczas szeregu lotdw bojowych. G/Cpt Aleksander
Gabszewicz, dowddca 18 Sektora, rowniez niekiedy
brat udziat w lotach bojowych z tymi dywizjonami.
W potowie lipca dokonano kolejnej reorganizacji 2nd
TAF i sektory zostaty zlikwidowane.

III Skrzydto Mysliwskie PSP byto w tym czasie
formacja kadtubowa, a jego dywizjony dziataty nie-
zaleznie od siebie, wyposazone w rozne typy samolo-
tow w ramach Obrony Powietrznej Wielkiej Brytanii
(ADGB). Dywizjon 303 przezbroit si¢ w Spitfire’y IX
latem 1944 r. 1 pozostat jedyna jednostka tego skrzydta
Wyposazong w ten watiant.

Ostatnim polskim dywizjonem uzywajacym
tej wersji Spitfire’a byt Dyon 318, wykorzystujacy
mieszaning odmian FIX/LEIX/HE.IX na froncie wlo-
skim od zimy 1944/1945 az do powrotu do Wielkiej
Brytanii w 1946 1.

W ramach wymiany personelu pojedynczy polscy
piloci latali operacyjnie na Spitfire’ach IX w jednostkach
RAF na teatrze zachodnioeuropejskim i §rédziemno-
morskim. Polacy latali tez na tych samolotach w jed-
nostkach pomocniczych i szkolnych oraz treningowych.

131 POLOWY PORT LOTNICZY/SKRZYDLO
(2 TAF/BAFO)

Na poczatku 1944 r. dowddcg 131 PPL byt W/Cdr
Zdzistaw Krasnodebski. Dowodca skrzydta podczas
lotow operacyjnych (,,dowddca latajacym”) byt W/Cdr
Stanistaw Skalski. Formacja nadal operowata z Northolt
(dywizjony opuszczaly te baze tylko na krotkie okresy
szkolenia w atakowaniu celow naziemnych). W lutym
1944 1. W/Cdr Z. Czaykowski zmienit Krasnodgbskiego
jako nielatajacy dowddca 131 PPL.

Na poczatku kwietnia, w zwiazku z zaawanso-
wanymi przygotowaniami do inwazji, 131 Skrzydto
przeniosto si¢ na lotnisko polowe Deanland, a nowym
‘dowddcg latajacym’ zostat W/Cdr Julian Kowalski.
W koficu kwietnia 131 Skrzydto zostato przesuniete
na polowe lotnisko Chailey, gdzie do kofica maja
1944 . przezbroito sie w Spitfire’y LEIX, ktorej to
wersji uzywato nastepnie do 1945 r.

0d tego momentu 131 Skrzydto w coraz mniej-
szym stopniu byto wykorzystywane w dziataniach
mysliwskich, wykonujac teraz przede wszystkim zadania
szturmowe. Wiasnie z Chailey jego dywizjony lataty
w dniu inwazji w Normandii i w kolejnych tygodniach.
Pod koniec czerwca 131 Skrzydto przeniosto sie do
Appledram. G/Cpt Gabszewicz, dowddca polskiego
18 Sektora, zostat po jego rozwigzaniu mianowany
dowddcg 131 PPL. Trzeba przy tym podkresli¢, ze od
tego momentu stanowisko to stato si¢ jak najbardziej
Hlatajacym” i czesto prowadzit on podlegte sobie
dywizjony do akgji.

Wkrotce 131 Skrzydto znalazto sie na lotnisku
Ford, aw pierwszych dniach sierpnia przebazowato si¢
do Plumetot, swojej pierwszej bazy we Francji. W miare
posuwania si¢ frontu na wschod, we wrze$niu i paz-
dzierniku skrzydto przenosito si¢ na kolejne lotniska.
W pazdzierniku W/Cdr Tadeusz Sawicz zmienit W/Cdr
Kowalskiego jako ‘dowddca latajacy’, a polskie skrzydto
zatrzymato si¢ na dtuzej na lotnisku St Denijs Westrem
koto Gandawy w Belgii, pozostajac tam do stycznia
1945 1. W Nowy Rok skrzydto stoczyto swoja ostatnig
wielk bitwe powietrzng podczas niemieckiego ataku
pod kryptonimem ,,Bodenplatte”. Polacy zestrzelili
kilkanascie Focke-Wulfow, tracac w walce tylko pare
Spitfire’ow (a takze szereg zniszczonych na ziemi
podczas nalotu). Skrzydto wkrotce przeniosto si¢ do
Grimbergen, potem wiosng 1945 r. do Gilze Rijen,
a pozniej do okupowanych Niemiec, gdzie pozostato
niemal do samego kofica swojego istnienia.

DOWODZTWO 131 PPL/SKRZYDEA

Osobiste Spitfire’y G/Cpt Gabszewicza az do
1945 1. oznaczano literami SZ-G, chociaz Dywizjon
316 nie wchodzit juz w sktad skrzydta (por. ,,Polskie
Skrzydta 13: Supermarine Spitfire [X 1942-1943”).
W/Cdr Stanistaw Skalski, po objeciu funkeji ,,dowddcy
latajacego” 131 Skrzydta poczatkowo stosowat ten sam
obyczaj, a jego Spitfire IX (MH314) miat oznaczenie
SZ-S. Jednak juz wiosng 1944 r. jego nastepny Mk IX
(BS556) byt oznaczony po prostu jego inicjatami SS.
Ten Spitfire zachowat takie oznaczenie réwniez po
zastapieniu Skalskiego przez W/Cdr Juliana Kowalskiego.
Ten ostatni kazat sw6j nowy samolot (MK370, LEIX)
oznaczy¢ juz whasnymi inicjatami JK i takie oznaczenie
widniato na jego nastepnych Spitfire’ach. Kiedy jesienia
1944 r. W/Cdr Kowalskiego zmienit W/Cdr Tadeusz
Sawicz, wrcit on do zwyczaju G/Cpt Gabszewicza
i jego Spitfire’y byty oznaczone SZ-K.

DYWIZJON 302

Dywizjon ten, pod dowodztwem S/Ldr Wactawa
Krola, pozostat w Northolt do kofica marca 1944 r.,
a na Spitfire’ach FIX latat o miesigc dtuzej. W tym
okresie jednostka dwukrotnie opuszczata Northolt na
szkolenia na poligonach RAF: w pierwszej potowie
grudnia 1943 r. do Fairwood Common na dwa tygodnie
szkolenia strzeleckiego i w pierwszym tygodniu marca
1944 1. do Llanbedr na szkolenie w atakowaniu celow
naziemnych (strzeleckie i bombowe).

Razem z catym 131 Skrzydtem Dywizjon 302 prze-
niost sie w pierwszych dniach kwietnia do Deanland,
a potem pod koniec miesigca do Chailey. W maju
1944 1. wszystkie jednostki 131 Skrzydta wymienity
swoje Spitfire’y F.IX na doskonalsze LE.IX (w wiekszosci
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fabrycznie nowe). Kolejne lotniska Dywizjonu 302 to
Appledram (od konica czerwca do potowy lipca) i Ford
(druga potowa lipca 1944 r.) na potudniu Anglii. Jeszcze
w Appledram nowym dowddcg zostat S/Ldr Marian
Duryasz. W pierwszych dniach sierpnia jednostka
przeniosta si¢ do Plumetot w wyzwolonej Francji
(lotnisko to miato kryptonim B.10 w kodzie sojuszni-
czym). Na przetomie sierpnia i wrzesnia Dywizjon 302
wrocit do Fairwood Common na Wyspach Brytyjskich
na szkolenie strzeleckie. Jednostka wrdcita na front
w potowie wrzesnia, dotaczajac do 131 Skrzydta w Lille-
Vendeville (B.51). W pierwszych dniach pazdziernika
przeniosta si¢ do Belgii, na lotnisko Antwerpia-Deurne
(B.70), a tydzien pdzniej do St Denijs Westrem (B.61)
koto Gandawy.

W pierwszej potowie stycznia 1945 r. 131 Skrzydto,
m.in. Dywizjon 302, przeniosto si¢ do Grimbergen
(B.60) na potnoc od Brukseli. Tam dywizjon przezbroit
sie w Spitfire’y XVI i zmienit dowddca: w ostatnich
dniach stycznia W/Cdr Duryasz dostat przydziat do
dowodztwa 2nd TAF, a na jego miejsce przyszedt S/
Ldr Zygmunt Bienkowski.

DYWIZJON 308

~ Dywizjon 308 pod dowodztwem S/Ldr Jozefa
Zulikowskiego odszedt z Northolt na krétko w drugim
tygodniu marca 1944 . na szkolenie w atakowaniu
celow naziemnych w Llanbedr. Wkrotce potem nowym
dowddcg jednostki zostat S/Ldr Witold Retinger.

W pierwszych dniach kwietnia 1944 r. cate skrzy-
dto przeniosto si¢ do Deanland a w koficu miesiaca
do Chailey. W maju Dywizjon 308 tak jak cate 131
Skrzydto wymienit Spitfire’y F.IX na LEIX.

Wkrétce nastapity kolejne przenosiny: do Appledram
(koniec czerwca) i Ford (potowa lipca 1944 1.) na potu-
dniu Anglii. W pierwszych dniach sierpnia skrzydto
przeniosto sie do Plumetot (B.10) w wyzwolonej Francj.
W pierwszych dniach wrzesnia 1944 r. Dywizjony
3081317 ponownie si¢ przebazowaly, tym razem do
Fresnoy Folny/Londiniere (B.31), a kilka dni pozniej do
Lille-Vendeville (B.51), za$ na poczatku pazdziernika
skrzydto przeszto do Antwerpii-Deurne (B.70) w Belgii,
a tydzien pozniej do St Denijs Westrem (B.61) koto
Gandawy. Tu w potowie listopada nowym dowddca
dywizjonu zostat S/Ldr Karol Pniak.

Na poczatku stycznia 1945 r. Dywizjon 308, wraz
z calym 131 Skrzydtem, przenidst si¢ do Grimbergen
(B.60), potozonego miedzy Bruksela a Antwerpia.
W drugim tygodniu marca 131 Skrzydto ponownie
zmienito baze, przechodzac do Gilze-Rijen (B.77)
w Holandii. Tam dywizjon przezbroit si¢ w potowie
marca w wersje Mk XVL.

DYWIZJON 317

1 stycznia 1944 r. nowym dowddca Dywizjonu
317 zostat S/Ldr Whodzimierz Miksa. Spitfire’y LE.IX
pozostaty w uzyciu do 27 stycznia 1944 r., kiedy
dywizjon wymienit si¢ samolotami z norweskim
Dywizjonem 332, przezbrajajac si¢ na wersje FIX.
W ostatnim tygodniu lutego dywizjon przeszedt szko-
lenie w atakowaniu celow naziemnych w Llanbedr.

W kwietniu, razem z resztg 131 Skrzydta, Dywizjon
317 przeniost si¢ do Deanland, a potem do Chailey.
W maju 1944 1. skrzydto przezbroito si¢ w Spitfire’y
LEIX. W koticu czerwca nastapily przenosiny do
Appledram a w potowie lipca do Ford. Na poczatku
sierpnia skrzydto przeniosto si¢ do Plumetot (B.10)
w wyzwolonej Francji. Tu 27 sierpnia dowddztwo
dywizjonu objat S/Ldr Wiadystaw Gnys, ale petnit
te funkcje tylko jeden dzien, bo w pierwszym locie
bojowym zostat zestrzelony przez niemiecka artyle-
ri¢ przeciwlotnicza. Nazajutrz dowodcg mianowano
S/Ldr Mariana Chetmeckiego. Na poczatku wrze$nia
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Dywizjon 317 (wraz z 308) przeniost si¢ do Fresnoy
Folny/Londiniere (B.31), a kilka dni pozniej do Lille-
Vendeville (B.51). W pazdzierniku skrzydto znalazto
si¢ w Belgii, najpierw w Antwerpii-Deurne (B.70),
a potem Gandawie-St Denijs Westrem (B.61).

W styczniu 1945 . te trzy polskie dywizjony prze-
sunieto do Grimbergen (B.60) koto Brukseli, a w marcu
do Gilze-Rijen (B.77) w Holandii. W pierwszej potowie
kwietnia skrzydto wkroczyto do Niemiec, zajmujac baze
Nordhorn (B.101). Pod koniec kwietnia przeniosto si¢
do Varrelbusch (B.113), gdzie zastat je koniec wojny.
W maju Dywizjon 317 otrzymat nowego dowddee - S/Ldr
Pawta Niemca - oraz nowe samoloty - Spitfire’y XVI.

DYWIZJON 303 (ADGB)

W dniu inwazji w Normandii 6 czerwca 1944 r.
szes¢ spostod siedmiu dwezesnych polskich dywizjonow
mysliwskich miato na wyposazeniu nowe mysliwce:
Dywizjony 302, 308 i 317 - Spitfire LEIX, a 306, 315
i316 - North American Mustang III.

Dywizjon 303 dowodzony przez S/Ldr Tadeusza
Koca, wchodzgcy w sktad brytyjskiego skrzydta przy-
dzielonego do Obrony Powietrznej Wielkiej Brytanii
(ADGB), byt jedynym wcigz wyposazonym w prze-
starzate Spitfire’y V. W potowie lipca 1944 r., stacjo-
nujac w Merston, jednostka zaczeta przezbrojenie na
wersje Mk IX.

Poprzednio, kiedy polski dywizjon przezbrajat si¢
w te wersje, to albo dostawat petny zestaw fabrycznie
nowych samolotdow, albo dziedziczyt komplet sprzetu po
innej polskiej jednostce. Tym razem Dywizjon 303 dostat
mieszaning sfatygowanych Spitfire’ow FIX, majacych
dawno za sobg swoje najlepsze czasy. Wigkszo$¢ z nich
poprzednio stuzyta kolejno w Dywizjonach RAF: 33,
310 (czechostowackim) i 504. Najstarszy z tych samo-
lotow, EIX BS281, zostat pierwotnie zmontowany jako
wezesny Mk IX w zaktadach Rolls-Royce w sierpniu
1942 r. EN527 i EN526 wezesniej stuzyly w polskim
[ Skrzydle Mysliwskim w Northolt (por. ,,Polskie
Skrzydta 13: Supermarine Spitfire IX 1942-1943”).
Roéwniez BS408 miat za soba polski epizod: stuzyt
w Dywizjonie 315 od chwili przezbrojeniu jednostki
na wersj¢ FIX pod koniec 1942 r. Wsrdd dostarczo-
nych maszyn byt tez Spitfire LE.IX wyprodukowany
w 1943 r. W kolejnych miesiacach Dywizjon 303 dostat
takze jako uzupetnienia samoloty wersji LEIX i HEIX.

W drugim tygodniu sierpnia jednostka przeniosta
si¢ do Westhampnett. Pod koniec wrzesnia 1944 r.
dywizjon przeszedt pod dowodztwo jednego ze swo-
ich weteranéw: $/Ldr Bolestawa Drobinskiego. W tym
samym czasie przeniost sie do bazy RAF Coltishall,
gdzie juz pozostat do konca uzytkowania Spitfire’ow.

Przez caly ten czas, majac formalnie etykietke jed-
nostki obrony powietrznej, dywizjon latat na zadania
eskortowe i patrolowe nad kontynentem europejskim.
Wykonywat je uzywajac zbieraniny samolotow: mocno

zuzytych FIX, LEIX i HEIX, a takze pojedynczego
LEXVL Do zadan pomocniczych zachowano tez
kilka Spitfire V.

W kwietniu 1945 r. Dywizjon 303, nadal pod
dowodztwem Drobiriskiego, przenist si¢ do bazy RAF
Andrews Field i przezbroit w Mustangi.

DYWIZ]JON 318

Dywizjon 318 Polskich Sit Powietrznych przybyt
do Wtoch wiosng 1944 r. Oficjalnie okreslany jako
mysliwsko-rozpoznawcza, byt w istocie jednostka
rozpoznania taktycznego, prowadzaca tez drugorzedne
dziatania szturmowe. Od wejscia do dziatan latat na
Spitfire’ach V.

Pierwsze dziatania Dywizjonu 318 na Spitfire’ach
IX nastapily przez absolutny przypadek i na krotko.
W drugiej potowie wrze$nia 1944 r. dywizjon, dowodzony
przez W/Cdr Leszka Wielochowskiego i wyposazony
w wersje Mk V, przenitst sie do Cassandro. Kilka dni
pozniej lotnisko to zostato wylaczone z uzytkowania
z powodu ciezkich deszczow, wige grupe personelu
oddelegowano do Tesi, gdzie byt betonowy pas star-
towy. Piloci Dywizjonu 318 latali stamtad na kilku
Mk IX udostepnionych im przez 4 Jednostke Wysytki
i Odbioru Lotniczego. 28 wrzesnia oddziat wydzielony
zwrocit im samoloty i dotaczyt do dywizjonu w jego
nowej bazie w Rimini.

Dopiero w drugiej potowie listopada, na lotnisku
Bellaria, Dywizjon 318 zaczat przezbrojenie w Mk IX.
W pierwszych dniach grudnia 1944 r. dywizjon prze-
niost sie do Forli, gdzie nastepnie pozostat do konca
kwietnia 1945 r. Nim skonczyt si¢ grudzien 1944 r.
jednostka otrzymata ogotem dziewie¢ Mk IX, roznig-
cych sie znacznie wersjg i stanem technicznym. Jako
pierwszy przyszedt wysokosciowy HE.IX, NH262,
dostarczony na obszar $rodziemnomorski zaledwie
pot roku wezesniej. Wkrotce dotgczyly do niego: FIX
EN138 majacy ponad dwa lata, jeden z pierwszych
Spitfire’ow IX dostarczonych nad Morze Srédziemne
w 1942 r; kolejny FIX, MA238, dostarczony do Afryki
wczerweu 1943 r; oraz LEIX PT717, wystany z fabryki
zaledwie trzy tygodnie wezesniej. Dostarczenie samolo-
tow trzech odmiennych wersji, rozniacych sie wiekiem
o dwa lata, do jednostki dokonujacej przezbrojenia,
bytoby koszmarem w realiach lotnictwa mysliwskiego
na Wyspach Brytyjskich. Tam zazwyczaj latano w sile
jednostki, wiec caty dywizjon rownomiernie zuzytych
samolotdw byt lepszy niz mieszanina catkiem nowych
i kompletnie sfatygowanych. Ale zadania rozpoznania
taktycznego realizowane przez Dywizjon 318 wymagaly
operowania oddzielnymi parami samolotow, czworka
stanowita juz duzg formacje, wiec taka mozaika odmian
sprzetu nie byta problemem. Ale nawet w tych warun-
kach, samolot majacy za soba dwa lata stuzby byt juz
staruszkiem. Jakby na potwierdzenie tego, EN138
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przelatat w Dywizjonie 318 niecate dwa tygodnie
i zostat skasowany w wypadku 22 grudnia.

Dywizjon kontynuowat przezbrojenie na Mk IX
praktycznie do korica wojny. Chociaz od marca wiek-
sz0$¢ zadan wykonywaly Spitfire’y IX, to ostatni
lot operacyjny na Mk V odnotowano pod koniec
kwietnia 1945 .

Na poczatku stycznia 1945 r. dowddztwo Dywizjonu
318 objat W/Cdr Zbigniew Moszyriski. Na poczatku
maja nastapito przebazowanie do La Russia, kilka dni
pozniej do Treviso, a w potowie maja do Tissano. Mimo
zakorticzenia wojny, Dywizjon 318 az do 20 maja pro-
wadzit dziatania uznawane za operacyjne: rozpoznanie
ruchow Armii Radzieckiej w Austrii. W pofowie sierpnia
jednostka przeniosta si¢ do Lavariano. Pod koniec stycznia
1946 1. Dywizjon 318 wrocit do Tissano, a w drugim
tygodniu marca znalazt si¢ z powrotem w Treviso, gdzie
pozostat juz az do momentu opuszczenia Woch. Pod
koniec kwietnia tego roku dowddca dywizjonu zostat
W/Cdr Whodzimierz Berezecki. W potowie sierpnia
jednostka zdata samoloty, a personel wyruszyt koleja
w droge do Wielkiej Brytanii.

PILOCI PSP W JEDNOSTKACH RAF

Jakkolwiek (wbrew rozpowszechnionej btednej
teorii) Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii
nie byly czgdcig RAF, to ich personel stuzyt niekiedy
w jednostkach RAF w ramach wymiany.

W odréznieniu od lat 1940-1941, kiedy wielu
Polakow latato w pierwszoliniowych dywizjonach
mysliwskich RAF, w pozniejszym okresie wojny byto to
rzadkie. Wedtug dostepnych dokumentdw tylko jeden
Polak latat bojowo na Spitfire’ach IX w dywizjonach RAF
na teatrze zachodnioeuropejskim, natomiast na obszarze
Morza Srodziemnego kilku pilotow z Dywizjonu 318
latato na nich w dywizjonach mysliwskich i mysliw-
sko-rozpoznawczych RAF w 1944 r.

Oprdcz jednostek operacyjnych, pod koniec wojny
i po jej zakoficzeniu polscy piloci latali na tej wersji
Spitfire’a w jednostkach szkolnych i pomocniczych.

Wyisi oficerowie korzystali niekiedy z takich
samolotéw nalezacych do jednostek tacznikowych
roznych sztabow RAF.

Polscy piloci dostawczy (ferry) pilotowali Spitfire’y
IX zarowno w RAF, jak i w Pomocniczym Transporcie
Lotniczym (ATA). Ta ostatnia stuzba, paramilitarna
organizacja ztozona z pilotow, ktérzy nie mogli stuzyc
w regularnym wojsku ze wzgledu na wiek, stan zdrowia,
albo ptec, miata w swoich szeregach grupe Polakow.
Prace ATA wspieraly eskadry dostawcze RAF, w kto-
rych piloci wojskowi latali w okresach odpoczynku
od dziatan bojowych.

Poza Wyspami Brytyjskimi dostawy samolotow byly
w catosci pod kontrolg wojska. Polscy piloci dostarczali
Spitfire’y IX na obszarze §rodziemnomorskim stuzac
w tamtejszych jednostkach dostawy samolotow.

Data |stopien Imi¢ i nazwisko jednostka nr kod godzina zalleone . zgioszgny

ZWYCIEStWO typ

5.1.44 W/O | Stefan Wojcik Dywizjon 302 MH853 |WX-Q |about 12:30 |0-0-1 FW 190
14.1.44 |F/Sgt | Waclaw Korwel Dywizjon 308 MHS880 |ZF-V  |12:00 0-0-1 FW 190
1.3.44 Sgt Tadeusz Rybczynski Dywizjon 308 MA683 |ZF-Y  [16:10 1-0-0 FW 190
20.6.44 |W/Cdr |]Julian Kowalski 131 Skrzydto ML419 |JK 16:00 0-1-0 FW 190
F/Sgt  |Longin Winski Dywizjon 317 ML198 |JH-T 16:00 1-0-0 FW 190

F/Lt Henryk Knapik Dywizjon 317 MK684 [JH-N | 16:05 0-1-0 FW 190

F/Sgt | Tadeusz Wojciechowski | Dywizjon 317 ML350 |[JH-X  |16:05 1-0-0 FW 190

4.7.44 F/O Michat Kolubinski Dywizjon 66 RAF | MK569 |LZ-] 21:15 1-0-0 Me 109
10.8.44 |W/O | Wactaw Korwel Dywizjon 308 NH193 |ZF-A  |21:30 2-0-0 Me 109
17.8.44 | F/Lt Kazimierz |Budzik Dywizjon 317 (?) JH-Y 19:20 0-0-1 FW 190




Polskie Skrzydta

F/Sgt | Wincenty | Fajks Dywizjon 317 (?) JH-D 19:20 0-0-1 FW 190
W/O | Waclaw Fraczek Dywizjon 317 MK922 |JH-F 19:20 0-0-1 FW 190
F/Sgt  |Sergiusz Maciejewski Dywizjon 317 NH198 |[JH-X [19:20 0-0-1 FW 190
F/Lt Tadeusz Owczarski Dywizjon 317 MK413 |[JH-U |19:20 0-0-1 FW 190
1.1.45 F/Lt Wactaw Chojnacki Dywizjon 308 MJ281 |ZF-P  |09:27-09:30 | 1-0-0 FW 190
F/Lt Bronistaw | Mach Dywizjon 308 MJ418 |ZF-F  |09:40-10:20 |2-0-1 FW 190
F/Sgt | Jozef Stanowski Dywizjon 308 MJ888 |ZF-E  |09:40-10:20 | 2-0-0 FW 190
Sgt Stanistaw | Breyner Dywizjon 308 MJ467 |ZF-K  |09:40-10:20 | 2-0-0 FW 190
F/Sgt  |Zygmunt |Soszynski Dywizjon 308 MJ954 |ZF-C  ]09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
P/O Andrzej Dromlewicz Dywizjon 308 MJ475 |ZF-D | 09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
W/O  |Stanistaw | Bednarczyk Dywizjon 308 MK756 |ZF-G  |09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
F/Lt Ignacy Olszewski Dywizjon 308 MJ342 |ZF-O  |09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
F/O Tadeusz Szlenkier Dywizjon 308 MK346 |ZF-T 09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
Sgt Jerzy Gtowczewski Dywizjon 308 MJ396 |ZF-U | 09:40-10:20 | %-0-0 FW 190
Sgt Kazimierz |Hubert Dywizjon 317 MJ423? |[JH-B  [09:40-10:20 | 1-0-1 FW 190
W/O  |Stanistaw | Piesik Dywizjon 317 MK899 [JH-D  [09:40-10:20 | 1-0-1 FW 190
F/Lt Zbigniew | Zmigrodzki Dywizjon 317 NH315 |JH-E 09:40-10:20 |1-0-1 FW 190
S/Ldr  |Marian Chetmecki Dywizjon 317 (?) JH-L  [09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
W/O  |Zenobiusz | Wdowczynski Dywizjon 317 MJ883  [JH-R  [09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
F/Lt Czestaw Mroczyk Dywizjon 317 MK948 [JH-Y  [09:40-10:20 | 1-0-0 FW 190
F/Lt Roman Hrycak Dywizjon 317 ML320 |JH-H ]09:40-10:20 |0-1-0 FW 190
F/Sgt  |Stanistaw | Iwanowski Dywizjon 317 MJS589  |JH-T  |09:40-10:20 | 0-0-1 FW 190
1 Zestrzelony-prawdopodobnie zestrzelony-uszkodzony. 2 Oznaczenia typow jak zgtoszone po walce.
Polskie straty na Spitfire’ach IX 1944-1945
F/Lt Jozef Piotrowski 14.01.44 Dywizjon 308 Spitfire EIX | MH927 ZF-C(?) |t(9
F/Sgt Bolestaw Wejman 14.02.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MH870 (?) PoW (c-a)
F/O Mieczystaw Adamek 18.05.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML275 JH-B ()
F/Lt Jan Kazimierz Kurowski 21.05.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | ML215 ZF-R ()
F/Lt Jozef Jeka 21.05.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | ML254 ZE-V(?) |ev (¢)
F/Lt Jan Pentz 28.05.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MJ934 JH-N PoW (c)
F/Lt Bolestaw Paley 7.06.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML310 JH-J PoW (c)
F/Sgt Edwin Malinowski 12.06.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML130 JH-C ev. (a)
W/O Eustachy Lucyszyn 19.06.44 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | ML257 WX-N ev. (¢)
F/Sgt Longin Winski 20.06.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML198 JH-T fla.(a)
F/Sgt Jerzy Szadkowski 31.07.44 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | MJ945 WX-B PoW (c)
F/Sgt Edwin Malinowski 8.08.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | NH191 JH-M ev. ()
F/Sgt Wiadystaw Pawtowski 11.08.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML192 JH-P )
W/O Jozef Ziendalski 14.08.44 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | NH608 WX-Z(?) |fla.(c)
F/O Henryk Borkowski 18.08.44 Dywizjon 303 Spitfire EIX | EN527 RE-X T (c-a)
F/Lt Stanistaw Wandzilak 26.08.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | PL279 ZF-Z ev. ()
S/Ldr Wiadystaw Gnys$* 27.08.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | NH365 JH-A PoW (c)
F/Lt Jozef Stasik 31.08.44 Dywizjon 303 Spitfire FIX | MH822 RF-R t(c)
W/O Kazimierz Mitura 31.08.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | ML410 ZF-E f.la. (c)
F/O Jerzy Mazurkiewicz 11.09.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | NH186 ZF-P ev. ()
W/O Ryszard Lewczynski 16.09.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML128(?) | JH-W t ()
F/Sgt Edward kakomy 16.09.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MK943(?) | JH-M ev. (¢)
F/Sgt Stanistaw Dworski 18.09.44 Dywizjon 303 Spitfire EIX | MH320 RE-N T (c)
Sgt Kazimierz Stankiewicz* 13.10.44 Dywizjon 303 Spitfire EIX | BS534 RF-Y PoW (a)
F/Lt Eugeniusz Ebenrytter* 14.10.44 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | ML358 WX-H PoW (c)
F/O Wtodzimierz Link 18.10.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | MJ399 ZF-D fla. (c)
F/Lt Edmund Krzeminski 29.10.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MJ551 JH-A T (c)
F/Lt Kazimierz Budzik 29.10.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | NH211 ZF-A fla. (c)
Sgt Jan Wierchowicz 1.11.44 Dywizjon 303 Spitfire EIX | MH910 RF-G 1 (c)
F/O Wactaw Chojnacki 5.11.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | MJ947 ZF-S fla. (c)
F/Lt Kazimierz Budzik 6.11.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | NH339 ZF-A f.la. (c)
F/Lt Czestaw Mroczyk 8.11.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MK963 JH-S f.la. (c)
Sgt Aleksander Wierzejski 6.12.44 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | ML170 ZF-V(?) |7 (c-a)




Polish Wings

F/O Daniel Napiorkowski 7.12.44 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | MK370 WX-H 1 ()
P/O Leon Jan Watorowski 8.12.44 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | NH492 (?) t(a)
F/O Franciszek Kuroczycki 16.12.44 5 Jednostka Wznawiajaca Spitfire EIX | EN352 (?) T (a)
Pilotazu RAF

F/O Wactaw Chojnacki 1.01.45 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | MJ281 ZF-P 1 ()
F/Lt Tadeusz Powierza 1.01.45 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MK190 JH-P T (¢)
Sgt Jozef Hajduk 20.01.45 Dywizjon 302 Spitfire LEIX | MK177 ?) t(c)
F/Sgt Stanistaw Breyner 11.02.45 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | MH451 ZF-B T (c-a)
F/Lt Sergiusz Szpakowicz 25.02.45 Dywizjon 303 Spitfire EIX | EN367 RF-R T ()
Sgt Klemens Prusak 27.02.45 Dywizjon 303 Spitfire EIX | MAS814 RF-Q 1 (a)
W/Cdr Jan Falkowski* 9.03.45 111 Skrzydto Spitfire EIX | BS281 RE-C PoW (c)
P/O Andrzej Dromlewicz 15.03.45 Dywizjon 308 Spitfire LEIX | MJ787 ZF-K PoW (c)
F/Sgt Zdzistaw Stawski 10.04.45 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML314 JH-S fla. (c)
Sgt Jozef Pretkowski 12.04.45 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | ML421 JH-V ()
F/O Mieczystaw Sawicki 23.04.45 Dywizjon 318 Spitfire EIX | MH702 LW-B ev. (¢)
F/Lt Lestaw Szczerbinski 4.05.45 Dywizjon 317 Spitfire LEIX | MJ138 JH-U T (c)
F/O Zdzistaw Kedzior 8.09.45 Dywizjon 318 Spitfire LEIX | TA864 LW-L t (a)

Daty dotyczg lotdw, z ktdrych samoloty nie powrdcity
albo w ktorych doznaty wypadkow

1 - zabity,

ev. - uniknat schwytania na terytorium nieprzyjaciela

PIERWSZY PRYWATNY SPITFIRE

Historia tego Spitfire’a znacznie wykracza poza
ramy normalnej kariery mysliwca RAF w okresie 11
wojny $wiatowej.

Wyprodukowany w marcu 1944 r. MK520 trafit
z fabryki do 33 MU, skad na przetomie kwietnia i maja
1944 1. samolot zostat dostarczony do Dywizjonu 302.
Przydzielono go do Eskadry A, gdzie dostat oznaczenie
WX-D. Najczesciej latat na nim F/Sgt Henryk Dygata.
Wkrotce po inwazji w Normandii samolot zabrano
z dywizjonu w celu dokonania modyfikacji. Okoto
tygodnia pozniej znalazt si¢ w 341 Dywizjonie (Wolnych
Francuzow) w sktadzie 145 Skrzydta RAF. Stamtad
w lipcu przekazano go do belgijskiego 350 Dywizjonu.
9 sierpnia wszystkie Spitfire’y tej jednostki trafity
do holenderskiego Dywizjonu 322, ktory w zamian
oddat Belgom swoje Spitfire’y XIV. Zaledwie trzy dni
pbiniej, 12 sierpnia 1944 r. w drodze powrotnej z lotu
bojowego F/O Jan Jonker byt zmuszony wyladowac
w Rennes z powodu awarii silnika MK520, oznaczo-
nego teraz 3W-K.

Z niejasnych przyczyn samolot nie zostat przeka-
zany do jednostki remontowej, lecz pozostat w miejscu
ladowania. W tym czasie lotnisko to byto uzywane
przez jednostki 100. Skrzydta Mysliwskiego 9. Armii
Lotniczej USAAF. W/Cdr Tom Neil z RAF, przydzielony
do tej formacji jako brytyjski oficer tacznikowy, przy
pomocy amerykanskich mechanikow naprawit usterke
i uruchomit Spitfire’a. Wykorzystywat go nastepnie
do lotow dyspozycyjnych, spodziewajac sie, ze lada
dzien zgtosi sie ktos z jednostki majgcej samolot na
stanie, ale tak si¢ nie stalo. Z czasem przyzwyczait
sie do posiadania ,,prywatnego” Spitfire’a, wiec -
aby utrudni¢ jego identyfikacje przez prawowitych
whascicieli - podczas wizyty na Wyspach Brytyjskich
z pomocg znajomych technikow RAF usunat z samo-
lotu malowanie kamuflazowe, a wraz z nim oznaczenia
literowe i numer ewidencyjny. W ten sposéb jego
Spitfire stat si¢ jednym z nielicznych samolotow tego
typu uzytkowanych w Europie przed koficem wojny
bez malowania kamuflazowego.

Pod koniec 1944 r. Neil dostat nowy przydziat,
w zwiazku z czym musiat si¢ jako§ pozby¢ niezwyktego
samolotu osobistego. Po dtugich poszukiwaniach
udato mu si¢ znaleZ¢ oficera, ktdrego nie zniechecat

v

fla. - zestrzelony w strefie frontowej, dotaczyt do
wojsk sojuszniczych

PoW - jeniec wojenny (* - udana ucieczka)

(a) - wypadek w locie niebojowym

nielegalny sposob pozyskania maszyny. Oficerem tym
byt W/Cdr Marian Duryasz, ktory z koficem stycznia
1945 r. objat funkcje polskiego oficera tacznikowego
w dowddztwie 2nd TAF. Korzystajac z przywileju przy-
stugujacego lotnikom w stopniu Wing Commandera,
kazat wymalowac na burtach Spitfire’a proporczyk
bedacy znakiem tego stopnia, a takze litery MB-D,
bedace inicjatami pilota i jego zony: Marian i Barbara
Duryasz. Po zakonczeniu wojny dowddztwo 2nd TAF
przeksztatcono w dowddztwo brytyjskiego lotnictwa
okupacyjnego (BAFO), a W/Cdr Duryasz nadal byt
w nim polskim oficerem tacznikowym i nadal uzywat
swojego Spitfire’a. W lutym 1946 r. dostat przydziat
do polskiego III Skrzydfa Mysliwskiego na Wyspach
Brytyjskich. Spitfire’a MB-D pozostawit S/Ldrowi
Ludwikowi Martelowi, ktory w dalszym ciagu stuzyt
w dowddztwie BAFO. Prawdopodobnie niedtugo przedtem
samolot zostat uszkodzony i naprawiony. Wg relacji
Martela, kiedy samolot byt uzywany przez Mariana
Duryasza, w 131 Skrzydle wymieniono mu silnik.
13 lutego 1946 r. Ludwik Martel przywiozt tym
Spitfire’m spora ilos¢ koniaku z Francji. Podczas lado-
wania w Ahlhorn pekta jedna z butelek (przewozonych
w skrzydtowych komorach amunicyjnych), wskutek
czego zapach napitku byt odczuwalny w catym samo-
locie. W przeciwienistwie do Duryasza, Martelowi
(jako Squadron Leaderowi) nie przystugiwato prawo
oznaczania samolotu dowolna kombinacjg liter, ani
(oczywiscie) proporczykiem Wing Commandera.
W zwigzku z tym jego loty Spitfire'm MB-D juz weze-
$niej budzity zdziwienie na lotniskach, ktore odwiedzat
(mozna si¢ domysli¢, ze wyjatkiem byta baza 131
Skrzydta, w ktorej kluczowe osoby byt zorientowane
w sytuacji). Od momentu, kiedy samolot zaczat rozta-
cza¢ won gorzelni, sprawa stata si¢ dla niego powazna,
wiec postanowit pozby¢ sie ktopotliwego luksusu.
Probowat nim zainteresowa¢ Kanadyjczyka W/Cdr
Johna Kenta, zaprzyjaznionego z Polakami od czasow
stuzby w Dyonie 303 w Bitwie o Angli¢, a owczesnie
rowniez stuzacego w Niemczech. Ten jednak uznat
sprawe za zbyt ryzykowna, ze wzgledu na grozaca odpo-
wiedzialnos¢ kryminalng za przywlaszczenie samolotu
Jego Krolewskiej Mosci. Ostatecznie Kent skontaktowat
Martela z Amerykaninem w stopniu podputkownika
(nazwiskiem Winkle, Winkel albo Winekel), ktory

(c-a) - wypadek w locie bojowym
(c) - zestrzelony w walce
(?) - nr lub kod nieznany albo niepewny

Hkupit” Spitfire’a za kilkaset papierosow. W ten sposob
pierwszy prywatny Spitfire w historii zakonczyt zwiazki
z polskimi lotnikami. Podobno wkrotce potem Martel
dowiedziat si¢ od Kenta, ze nowy whasciciel uszkodzit
Spitfire’a w wypadku.

PODPISY ILUSTRAC]I

Strona tytutowa: F/Lt Jozef Mierzejewski (z prawej)
ze Spitfire’'m LEIX MK940 ZF-B, ktorego zazwyczaj
pilotowat, w towarzystwie dwoch mechanikow (AC2

Sylwester Patoka pierwszy z lewej). Inne zdjecia zrobione

przy tej samej okazji, patrz ss. 30-31 (zdjecia 65-67).

Przdd i tyt oktadki: Spitfire LEIX MK984 ZF-R,
osobisty samolot S/Ldr Witolda Retingera, dowddcy

Dywizjonu 308, w drugiej potowie 1944 .

[1]  Znane zdjecie pokazujace przygotowania RAF
do inwazji w Normandii. Wszystkie dajace
sie tu zidentyfikowa¢ samoloty maja polskie
konotacje. MK991 (tu: US-K z Dywizjonu 56)
zostat nastepnie 7 stycznia 1945 r. dostarczony
przez polska lotniczke Stefani¢ Wojtulanis
(z 6 Zgrupowania Pilotow Dostawczych ATA)
z Dywizjonu 602 do 33 Jednostki Zaopatrzenia
(MU). EN579 (tu: DB-S z Dywizjonu 411 RCAF)
zostal wezesniej, w czerweu 1943 1. dostar-
czony przez inng Polke, Jadwige Pitsudska (z 1
Zgrupowania Pilotow Dostawczych) z 39 MU do
341 Dywizjonu (Wolnych Francuzow) w Biggin
Hill. Nastepnie w grudniu 1944 r. EN579 trafit
do Dywizjonu 308 (patrz ss. 41-42). MH727 (tu:
AH-... zDywizjonu 332 Krolewskiego Lotnictwa
Norwegii) stuzyt w Dywizjonie 317 pod koniec
1943 1. (jak opisano w ,,Polskie Skrzydta 13:
Supermarine Spitfire IX 1942-1943”).

[2]  Spitfire LEIX z Dywizjonu 302 kotuje obok
pocztu sztandarowego z Dywizjonu 315 ze
sztandarem Polskich Sit Powietrznych podczas
wizyty Naczelnego Wodza gen. Kazimierza
Sosnkowskiego w Chailey w maju 1944 r.

[3]  Gen. Sosnkowski (drugi z prawej) podczas
wizyty w 131 Skrzydle w maju 1944 r. Czwarty
z prawej W/Cdr Zbigniew Czaykowski, dowddca
skrzydta, a trzeci z lewej AVM Mateusz Izycki,
dowodca PSP. Na pierwszym planie wida¢
bomby 500-funtowe. Poczynajgc od wiosny




4]

5]

[6]

[7-8]

[l

(10]

(1]

1944 . polskie skrzydto Spitfire’dw IX latato
gtéwnie na zadania mysliwsko-bombowe.
Spitfire LE.IX NH342 SZ-G dowodcy 131
Skrzydta, G/Cpt A. K. Gabszewicza, lato-jesient
1944 1.

Jakkolwiek Dywizjon 316 opuscit I Skrzydto
Mysliwskie w Northolt we wrzesniu 1943 ., W/
Cdr Gabszewicz zachowat litery kodowe SZ-G
(i odznake Dywizjonu 316) na swoich osobistych
samolotach az do 1945 t. Jednym z nich byt Spitfire
LEIX NH342, dostarczony w okresie inwazji do
polskiego skrzydta w Chailey i uzywany przez
G/Cpt Gabszewicza do potowy pazdziernika
1944 r. NH342 pierwotnie nosit petne pasy
inwazyjne, wiec odznaki Dywizjonu 316 nie
dato si¢ namalowac w tradycyjnym miejscu za
kabina, w zwiazku z czym umieszczono j3 pod
wiatrochronem. Na samolocie wymalowano takze
»boksujacego psa” Gabszewicza. Polskojezyczna
uwaga ,WYCIERAC OBUWIE” (tu: w srodku
»3”) widniata takze na innych Spitfire’ach
skrzydta (por. str. 15). Lom w drzwiczkach
nie jest pomalowany, a napis ostrzegawczy
(przypuszczalnie czerwony) jest w uktadzie
typowym dla fabryki samolotow w Castle
Bromwich: pionowo w srodku drzwiczek. Na
pierwszym planie wida¢ wymontowany fotel
pilota. Zwraca uwage jak bardzo zatarte byty
pasy inwazyjne pod koniec lata 1944 r.

W pierwszych miesiacach 1944 r. Dywizjon
302 (i inne jednostki skrzydta z Northolt) nadal
eskortowaty alianckie bombowce dokonujace
nalotéw na Niemcy i niemieckie instalacje
w okupowanej Europie. Tu, Spitfire EIX MH869
WX-R sfotografowany z Boeinga B-17 USAAF,
zapewne B-17G-1-BO nr 42-31034 SC-G ,,Bonnie
Donnie” z 613 Dywizjonu Bombowego 401
Grupy Bombowej 8 Armii Lotniczej podczas
nalotu na lotnisko Luftwaffe w Tours 5 stycznia
1944 1. (por. str. 8).

W miare zblizania si¢ inwazji we Francji, dywi-
zjony 131 Skrzydta ¢wiczyty bombardowanie
lotu nurkowego i wsparcie na polu walki. Tutaj
mechanicy mocuja bombe 500-funtowa pod
Spitfire’'m F.IX WX-U, prawdopodobnie BS539.
W/O Mieczystaw Jaszczak przy Spitfire LEIX
MK915 WX-V w Chailey pod koniec maja 1944 1.
Zwracajg uwage fabryczne napisy techniczne
na sterze kierunku (pokazane w powigksze-
niu). Numery fabryczne czesci produkowanych
w fabryce w Castle Bromwich mialy prefiks
,CBAP”.

F/O Bolestaw Jedliczko przy tej samej okazji
z tym samym Spitfire’m. Zwraca uwage cyga-
rowaty podwieszany zbiornik paliwa, a takze
brak odznaki dywizjonowej pod wiatrochronem.
Spitfire’y jednostek 131 Skrzydta nie nosity
odznak dywizjonow w ciagu 1944 r.

Inne zdjecie Spitfire’a F.IX MH869 WX-R
prawdopodobnie zrobione przez cztonka zatogi
Boeinga B-17G-1-BO nr 42-31034 SC-G ,,Bonnie
Donnie” z 613 Dywizjonu Bombowego 401
Grupy Bombowej 8 Armii Lotniczej USAAF
podczas nalotu na lotnisko Tours 5 stycznia
1944 1. kiedy pilotem mysliwca by Sgt Sergiusz
Maciejewski (por. str. 6). Zdjecie wyraznie poka-
zuje standardowy uktad oznaczen na Spitfire’ach
131 Skrzydta w latach 1944-1946, z kodem
dywizjonu pod kabing, litera indywidualng
samolotu za kokarda, oraz polskg szachownica
(z napisem ,,POLAND” ponizej) pod rurami
wydechowymi. Zwraca uwage brak odznaki
dywizjonowej pod wiatrochronem.

(12]
(13]

(14]

Spitfire FIX MH869 WX-R, Dywizjon 302,
Northolt, styczen 1944 r.

Spitfire LEIX MK924 WX-A, Dywizjon 302,
Chailey, czerwiec 1944 r.

F/Sgt Michal Murayda w kabinie swojego
Spitfirea MK924 WX-A , Freda C.”, oznakowanego
petnymi pasami inwazyjnymi. Wicksza czes¢
numeru ewidencyjnego i potowe liter kodowych
(pot ,,X” 1 litere indywidualng) zakryto tymi
pasami. Liter¢ indywidualng ,,A” naniesiono
ponownie w trzech miejscach: farba na czarnym
pasie za kokarda i niedbale (prawdopodobnie
kreda) na kokardzie, zaréwno na czerwonym
srodku jak i u gory granatowego kregu. Wida¢
jak tuszczy si¢ czarna farba na ostonie dziatka
na pierwszym planie — a samolot ten nie prze-
stuzyt jeszcze nawet tygodnia od inwazji!
F/Sgt Micha Murayda, amerykarski ochotnik
polskiego pochodzenia, zostat regularnym
pilotem tego Spitfire’a podczas jego krotkiej ale
intensywnej kariery w dywizjonie, m.in. pod-
czas ostony lotniczej ladowania w Normandii
6 czerwca 1944 r. Ostatnie loty samolotu
w Dywizjonie 302 odnotowano 11 czerwca,
zMurayda za sterami, po czym MK924 odestano
w celu wprowadzenia modyfikacji (instalacja
zaczepow do podskrzydtowych wyrzutnikow
bombowych).

[15-18] W pierwszej potowie pazdziernika 1944 r.

(19]

NH342 zostat przesuniety do normalnej eks-
ploatacji w Dywizjonie 302 (G/Cpt Gabszewicz
wybrat innego Spitfire’a na swoj osobisty SZ-G).
W dywizjonie samolot dostat oznaczenie WX-R
(por. str. 16).

Te cztery zdjecia zrobiono najprawdopodobniej
29 pazdziernika, kiedy Gabszewicz (widoczny
z mapg na zdjeciu [15] i w kabinie na [18])
wykonat na NH342 WX-R lot operacyjny. Jego
bocznym byt $/Ldr Karol Pniak, ktory wkrotce
miat zosta¢ dowodcg Dywizjonu 308 (opiera
si¢ 0 $migto na zdjeciu [16]). Zwraca uwagg
mata czarna litera ,G” pod $migtem, pocho-
dzgca z okresu, kiedy maszyna miata kod SZ-G
(zaden Spitfire z Dywizjonu 302 nie byt w tym
czasie oznakowany WX-G). Na zdjeciach [17]
i [18] wyraznie wida¢ anteng instalacji ,,swoj-
obcy” pod prawym skrzydtem. Zwraca uwage
szablonowa polska szachownica oraz symbole
u nasady fopat $migta. Litera ,,B” oznaczata
kategorie wymiennosci fopat, a mniejsze ,,JT”
rodzaj powtoki ochronnej. Kolor kolistego tta
identyfikowal material, z ktorego zrobiono
topate.

Spitfire LEIX MJ783 WX-F, Dywizjon 302,
Lille-Vendeville, wrzesien 1944 r.

[20-21] Spitfire’y 131 Skrzydta na lotnisku Lille-

22]

Vendeville (B.51) pod koniec wrzesnia 1944 .
Na pierwszym planie wida¢ samoloty Dywizjonu
302, a w gtebi Dywizjonu 317. Na wszystkich
wida¢ czarno-biate pasy inwazyjne tylko na
dolnej powierzchni kadtuba. Jak sie wydaje,
namalowano je w tym czasie od nowa w ujed-
noliconej formie, z tylnym biaty pasem sasia-
dujgcym z pasem Sky wokot kadtuba. Zwraca
uwagg, ze NH206 WX-B na zdjeciu [21] ma tylko
czarne pasy na dolnej powierzchni kadtuba.
MJ783 (WX-F) istnieje do dzisiaj i obecnie jest
eksponowany w Musee de I’Armée et d’Histoire
Militaire w Brukseli (Belgia), pomalowany jako
»MJ360/GE-B” z belgijskiego Dywizjonu 349.
Spitfire LEIX MH712 WX-D, Dywizjon 302,
lato-jesien 1944 .

(23]

[24]

(23]

[26]

Polskie Skrzydta

W/O Henryk Dygata na swoim Spitfire. Samolot
ma pod skrzydtami bomby 250-funtowe, a pod
kadtubem 500-funtowa. U gory statecznika
pionowego mozna dostrzec numer ewidencyjny
wysokosci 2 cali. Musiat tam zosta¢ namalo-
wany w okresie ladowania w Normandii, kiedy
numer w typowym miejscu zostat zamalowany
pasami inwazyjnymi. Zwraca uwagg, ze pasy
inwazyjne na dolnej powierzchni kadtuba nanie-
siono w innym potozeniu niz na Spitfire’ach
pokazanych na poprzedniej stronie.

Kolejne zdjecie W/O Henryka Dygaty i MH712.
Tym razem pod kadtubem jest podczepiony
zbiornik konforemny o pojemnosci 45 galonéw.
W powigkszeniu pokazane s3 godto ,,Pat”
i polskie oznaczenie. Emblemat indywidualny,
znany z nieostrych zdjec, przewaznie interpre-
towano jako wizerunek dziewczyny siedzacej na
butelce szampana albo pocisku do dziatka, ale
w rzeczywistosci jest to bomba 500-funtowa.
Warto zwroci¢ uwage na plastikows zaslepke
na wylocie lufy.

Widac¢ tez symbole u nasady topaty $migta.
Kiedy fopaty wywazano w zestawach, numery
ewidencyjne wszystkich czterech nanoszono
w kolorowym kole u nasady kazdej z nich.
WI/O Dygata i dwaj mechanicy z MH712. Wida¢
napis ,WYCIERAC OBUWIE” w $rodku litery
W (por. str. 5) oraz prostokatna fate ptocienng
na wlocie anteny starego systemu ,,swoj-obcy”
(na czerwonym polu kokardy kadtubowej).
Wymiana $migta na Spitfire’rze Dywizjonu 302
na poczatku 1945 r. wylacznie sitami ludzkich
miesni. Zwraca uwage widoczny na pierwszym
planie czarny kotpak, wprowadzony w dywizjo-
nach 2™ TAF w wyzwolonej Europie w styczniu
1945 r. Skrzydto z uzbrojeniem ,,E” oraz kota
Z czterosegmentowymi piastami nowego typu
(AH10019) wskazuja, ze moze to by¢ PT906,
jeden z bardzo nielicznych samolotow wersji
Mk IXE w Dywizjonie 302.

[27-30] Seria zdje¢ S/Ldr Mariana Duryasza z jego

(31]
(32]

Spitfire'm LEIX ML136 WX-L (dowddcy Dy
wizjonu 302 zazwyczaj pilotowali samoloty
oznaczone literg ,,L jak Leader”). Zwraca uwage
przerwa w literze W”.

Litera ,L” pod $migtem (zdjecie [28]) byta
prawdopodobnie z6ta. Napis ,,POLAND” na
tym Spitfire’rze namalowano szablonem o innym
kroju niz powszechnie stosowany w tym czasie
na Spitfire’ach skrzydta.

Warto zwrdci¢ uwagge na nieostrego
Spitfire’a w glebi zdjecia [27] 1 [28]. Wedtug
wszelkiego prawdopodobiefistwa jest to NH342
WX-R, ktory jak si¢ zdaje zachowat trojkatng
odznake Dywizjonu 316 pod wiatrochronem
(por. zdjecie [S] na str. 5) stuzac w Dywizjonie
302. Nie jest jasne, czy pozostawiono takze
emblemat przedstawiajacy ,,psa-boksera”, ale
wydaje si¢ to prawdopodobne.

Spitfire LEIX ML136 WX-L, Dywizjon 302,
St Denijs Westrem, jesien 1944 r.

Mechanicy z Dywizjonu 308 z goszczacymi
unich marynarzami przy Spitfire’rze FIX MA683
ZF-Y (cyfrowa czg$¢ numeru mozna dostrzec
na plycie pancernej za fotelem pilota). Trzeci
z prawej stoi LAC Ryszard Kwiatkowski (zdjecie
jego wnuka znajduje si¢ u dotu po prawej na
stronie 80). Warto zauwazy, ze liter¢ kodowa
,,Z” namalowano szablonem, natomiast ,,Y”
(zapewne rowniez ,,F”) pozostawiono bez zmian
przy przeniesieniu samolotu z Dywizjonu 303,
w ktorym miat litery RF-Y. 1 marca 1944 r. F/Sgt

'



Polish Wings

Tadeusz Rybczynski pilotowat tego Spitfire’a,
kiedy uzyskat pierwsze potwierdzone zwycigstwo
Dywizjonu 308 na samolocie wersji Mk IX.

[33-36] Szereg zdjec pilotow Dywizjonu 308 na lotnisku

(33]

(34]

(35]

(36]

(37]
(38]

(39]

(40]

[41]

polowym Chailey w maju 1944 r. ze Spitfire'm
FIX MA524 ZF-F.

Stoja, od lewej: P/O Mieczystaw Trnobranski(?),
F/Lt Jozef Jeka, F/O Roman Marecki, F/O Jerzy
Mazurkiewicz, S/Ldr Witold Retinger, W/O Jan
Lipinski, F/Sgt Zygmunt Soszyfiski, P/O Wactaw
Chojnacki, F/Sgt Stanistaw Bednarczyk, F/Lt
Jozef Mierzejewski, F/Sgt Jozef Sawoszezyk, F/Lt
Stanistaw Bochniak. Siedz na skrzydle, od lewe;:
F/O Tadeusz Schiele, F/Sgt Tadeusz Rybczyniski,
W/O Wactaw Korwel, F/Sgt Kazimierz Mitura.
Lezy na kadtubie F/Sgt Kazimierz Chomacki,
stoja od lewej: F/Lt Donat Mickiewicz, F/O Leszek
Szczerbinski, F/Lt Jan Kurowski, F/Lt Bronistaw
Mach.

F/Lt Bronistaw Mach w kabinie. Zwraca uwagg
,»Z” naniesione na wierzchu zamalowanej litery
»R” przy zmianie kodu ,,RF” Dywizjonu 303
na,,ZF” Dyonu 308.

F/Sgt Tadeusz Rybczynski. Na kadtubie stan-
dardowe polskie oznaczenie przynaleznosci
panstwowej.

F/Lt Jan Kurowski. Wida¢ litere indywidualng
»F” w kolorze Sky pod smigtem, a takze wlot
powietrza do chtodnicy paliwa w nasadzie
skrzydta.

Spitfire FIX MH880 ZF-V, Dywizjon 308,
Northolt, styczen-marzec 1944 .

Spitfire F.IX MH880 ZF-V w Northolt na
poczatku 1944 r. Wida¢ odznake jednostki
pod wiatrochronem i wyrazne slady $wiezszej
farby pod litera indywidualna V. 14 stycznia
1944 r. tym samolotem lecial F/Sgt Wactaw
Korwel (w owym czasie jego regularny pilot),
kiedy zgtosit uszkodzenie Focke-Wulfa 190
podczas pierwszej udanej walki Dywizjonu
308 na Spitfire’ach IX. Kiedy 131 Skrzydto
przezbroito si¢ w LEIX w maju 1944 r., MH880
trafit do 80 Dywizjonu RAF i niecaly miesiac
pozniej zostat powaznie uszkodzony wskutek
zaczepienia kotkiem ogonowym o druty siatki
Sommerfelda. W gtebi wida¢ Spitfire’a F.IX
ZF-R (prawdopodobnie MA740).

Mechanicy ze Spitfire’'m LEIX MH750 w maju
lub na poczatku czerwca 1944 .

Dowddca eskadry A Dywizjonu 308 F/Lt Stanistaw
Bochniak przy swoim samolocie. Widac, ze numer
ewidencyjny namalowano przed pasem Sky.
Na tym zdjeciu dobrze wida¢ konstrukeje
nawierzchni polowego lotniska z tzw. siatki
Sommerfelda. Jej podstawowy element to pas
drucianej siatki rozwijanej z beli (podobnej do
tej, jakiej uzywano u nas do stawiania ogro-
dzen), usztywnionej przewleczonymi w poprzek
stalowymi pretami, ktorych konce byly zagiete
w uszy. Szeroka nawierzchnie tworzono nawle-
kajac uszy dwoch sasiadujacych pasow siatki
na dhugie stalowe listwy. Pekajace od czasu do
czasu druty siatki dziataly na ogumienie kot
jak kolczatka.

Spitfire LE.IX MH750 ZF-A, Dywizjon 308,
Chailey, maj 1944 .

[42-44] Spitfire LEIX MH750 podczas przegladu tech-

Vi

nicznego na lotnisku Chailey wiosng 1944 r.
W Dywizjonie 308 samolot oznaczony ZF-A byt
tradycyjnie przydzielony dowddcy Eskadry
A1 MH750 byt pilotowany niemal wylacznie
przez F/Lt Stanistawa Bochniaka. Ten Spitfire
miat barwng kariere po wojnie: zostat sprzedany

[44]

Czechostowacji, stamtad do Izraela, a w koficu
do Birmy.

Roze$miany F/Lt Stanistaw Bochniak stoi przy
kokardzie kadtubowej.

Szef mechanikow, F/Sgt Henryk Starzynski stoi
oparty o litere ,,Z” na kadtubie. Obok niego, na
skrzydle przycupneta Maria Maculewicz - oficer
o$wiatowy. Na tym zdjeciu wida¢ nietypowy
kr6j i umieszczenie numeru ewidencyjnego.
F/Sgt Starzyniski stoi przy koncowce skrzydta.

[45-47] ML116, pilotowany przez F/Lt Stanistawa

(48]

Czarneckiego, zostat trafiony przez Flak 21 maja
1944 1. podczas lotu Ramrod 905. 21 maja byt
czarnym dniem dla polskich dywizjonow. Podczas
tego samego lotu Ramrod 905 Dywizjon 308
stracit dwoch pilotow: F/Lt Jan Kurowski polegt,
kiedy jego ML215 eksplodowat w powietrzu,
a F/Lt Jozef Jeka wyladowat przymusowo we
Francji na ML254 (zdotat unikna¢ niewoli).
Tego samego dnia zostali zestrzeleni i dostali
sig do niewoli dwaj piloci Dywizjonu 303 (na
Spitfire’ach Mk V). ML116 zostat bardzo powaznie
uszkodzony bezposrednim trafieniem w zbiornik
tlenu wewnatrz kadtuba, ktore wywotato jego
eksplozie. Sita wybuchu zerwata ostone kabiny
ijej drzwiczki, a takze pokrywe luku akumula-
tora. Blachy tytu kadtuba zostaty porozrywane,
porozginane i podziurawione odtamkami. Cho¢
wydaje si¢ to nieprawdopodobne, samolot ten
pdzniej wyremontowano, ale nie wrocit juz do
polskiego lotnictwa.

Spitfire LEIX ML116 ZF-P, Dywizjon 308,
Chailey, maj 1944 .

[49-50] Spitfire LE.IX ML116 ZF-P nosit petne prze-

[51]

pisowe malowanie i oznakowanie mysliwcow
RAF z tego okresu. Od wiosny 1944 1. do korica
wojny na Spitfire’ach jednostek 131 Skrzydta nie
malowano odznak dywizjonowych. Na czerwo-
nym polu kokardy wida¢ kwadratowy kawatek
ptotna, ktorym zastonigto wlot kadtubowego
gniazdka anteny wczesnego typu instalacji
»SWoj-obcy”.

Spitfire LEIX NH186 ZF-P, Dywizjon 308,
Chailey, czerwiec 1944 r.

[52-53] Przyjecie w Chailey z okazji swieta Dywizjonu

308 24 czerwca 1944 r. Spitfire LEIX ZF-T
(zapewne ML316) i ZF-P (NH186) nosity prze-
pisowy zestaw oznaczeni inwazyjnych. Chociaz
zdjecie [53] sprawia wrazenie, jakby na ZF-P
biate pasy byly szersze od czarnych, to jest to
zhudzenie wynikajace z braku ostrosci. Na tym
samolocie 18-calowy (ok. 46 cm) pas Sky wida¢
za pasami inwazyjnymi, ktérymi zamalowano
kody az do potowy ,,Z”. Litera indywidualna ,P”
zostata namalowana na nowo na czarnym pasie.
Na ZE-T pasy inwazyjne namalowano 18 cali
dalej, zakrywajac pas Sky, a litere indywidualng
pozostawiono w ,,okienku”. Beczki piwa faczylo
ze Spitfire’ami wigcej niz tylko to zdjecie [53]...

[54-55] Dla zapewnienia niezbednych dostaw do

polowego baru wynaleziono ,bomby piwne”:
typowe beczutki dostawaty specjalne stozkowe
konicowki dla uzyskania bardziej optywowego
ksztattu i w takiej formie byly przewozone
na podskrzydtowych zaczepach bombowych.
Wg niektorych relacji, do przewozenia napit-
kow na polowe lotniska w wyzwolonej Europie
uzywano niekiedy rowniez standardowych
zbiornikéw podwieszanych (takich jak te cyga-
rowate pojemniki zmagazynowane na lotnisku
w oczekiwaniu na wykorzystanie).

[57-58] Dwa zdjecia pamigtkowe mechanikow Dywizjonu

308 w 1944 . Niestety, cho¢ bez nich samoloty

[57]

(58]

[59]

[60]
[61]

(62]
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[65]

[66]
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nie wzniostyby si¢ w powietrze, to wigkszos¢
z nich pozostaje zupetnie anonimowa na sta-
rych zdjeciach.

Bomby 250- i 500-funtowe przygotowywane do
uzytku. Pozbawione zapalnikow korpusy bomb
przewozono i sktadowano luzem, natomiast
kompletne czeci ogonowe przechowywano
w specjalnych cylindrycznych pojemnikach
i montowano przed uzyciem.

Obstuga Spitfire’a LEIX MJ467 ZF-K latem
1944 r. Dwoch mechanikow na zdjeciu udato
sie zidentyfikowa¢ dzieki pomocy ich krewnych:
LAC Antoni Witkowski stoi pierwszy z prawej
(przy kokardzie kadtubowej), a Cpl Tadeusz
Cedrowski drugi z lewej w grupie stojacej po
drugiej stronie kadtuba (z gotg glowa i zakasa-
nymi rekawami).

Kolejna scenka ze Spitfire’'m LEIX MJ467
ZF-K i licznymi mechanikami latem 1944 r.,
tym razem podczas proby uzbrojenia. W tym
widoku dobrze wida¢ skomplikowang krzywizng
dolnej powierzchni przejscia skrzydto-kadtub.
Spitfire LEIX MJ467 ZF-K, Dywizjon 308,
Ford/Plumetot, lipiec-sierpiefi 1944 .

Spitfire LEIX MK940 ZF-B na lotnisku polowym
podczas zniw (prawdopodobnie B.5 29 lipca
1944 r.). Samolot ma pasy inwazyjne na dolnej
powierzchni kadtuba i skrzydet. Paradoksalnie,
w dokumentach RAF brak wzmianki o stuzbie
tego samolotu w Dywizjonie 308, natomiast
odnotowano zniszczenie MK940 w czechosto-
wackim Dywizjonie 312 w walce 10 czerwca.
W rzeczywistodci Dywizjon 312 stracit MJ940.
Takie bfedy, wynikle z pomylenia numerow
ewidencyjnych réznigcych si¢ jedynie litero-
wymi prefiksami, nie byly niczym wyjatkowym
w wojskowych rejestrach.

Spitfire LEIX MK940 ZF-B, Dywizjon 308, lato
1944 1.

MK940 gotow do kolejnego lotu, z bombami
250-funtowymi pod skrzydtami.

Ekipa zbrojmistrzow montuje stateczniki na
bombie 250-funtowe;j.

F/Lt Jozef Mierzejewski (po $rodku) przy
Spitfire’rze, ktdrego zazwyczaj pilotowat, w towa-
1zystwie dwoch mechanikow (AC2 Sylwester
Patoka z lewej). Zwraca uwage stopiefl wytarcia
pasow inwazyjnych. W kabinie wida¢ celownik
odblaskowy. Mierzejewski byt zwany ,,Hobby
Pilotem”, zapewne ze wzgledu na zamitowanie
literackie - pisywat liczne fraszki, wiersze i opo-
wiadania lotnicze. Miat on wyzsze wyksztatcenie
techniczne i przed wojna pracowat w polskim
przemysle lotniczym.

Stoja, od lewej: F/Lt Kazimierz Dolicher
(oparty o lufe dziatka), F/Lt Jozef Mierzejewski
i F/O Wtodzimierz Link, a ponizej dwoch
mechanikow - z lewejAC2 Sylwester Patoka.
Samolot ma pod skrzydtami podwieszone bomby
250-funtowe, a pod kadtubem 500-funtows.
Warto zwrdci¢ uwage, ze tym razem nie ma juz
pasow na spodzie skrzydet. Napis ,,30/70” na
wlewie do zbiornika cieczy chtodzacej okresla
jej sktad procentowy: 30% glikolu etylenowego
i 70% wody destylowane;j. U nasady topaty
$migta nanoszono opis parametréw technicz-
nych. Numer ,RA10046/RTS” okreslat odmiane
topaty.

Ci sami piloci Dyonu 308 przy tym samym
Spitfire’rze. Od prawej: F/Lt Kazimierz Dolicher,
F/Lt Jozef Mierzejewski i F/O Wiodzimierz Link.
Widac¢ rozktad oznaczen literowych na prawej
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burcie, a na usterzeniu pionowym oznaczenia
fabryczne.

Spitfire LE.IX MK984, przydzielony do osobi-
stego uzytku dowodcy Dywizjonu 308, S/Ldr
Witolda Retingera. Nazwa ,,Lala” odnosita si¢
do ukochanej pilota. Zdjecie zrobiono praw-
dopodobnie we wrze$niu 1944 .

S/Ldr Witold Retinger (bratanek dr. Jozefa
Retingera, uznawanego za szarg eminencj¢
polskiego Rzadu na UchodZstwie) i jego oso-
bisty Spitfire sfotografowany przy pozegnaniu
pilota z Dywizjonem 308 w konicu listopada,
p czym $wiadczy ostateczna liczba bombek
wymalowanych na ostonie silnika. Zapewne
oznaczaly one loty na atakowanie celow na
ziemnych wykonane przez S/Ldr Retingera,
ale z pewnoscig nie tylko na MK984, jako ze
w tym Spitfire’rze odbyt on tylko 18 lotow
na bombardowanie. Warto zwrdci¢ uwage na
celownik odblaskowy w kabinie, jako ze w tym
okresie wprowadzano juz celowniki giroskopowe.
,Lala” widziana z prawej strony. Nazwe wymalo-
wano rowniez z tej strony kadtuba (jej poczatek
mozna dostrzec w cieniu mechanika stojacego
na skrzydle), ale bombek nie. Warto zwrocic
uwage na plaska ostong piasty kota, anteng
»SWoj-obcy” pod prawym skrzydlem i stan-
dardowg okragta koncowke skrzydta.

Spitfire LE.IX MK984 ZF-R, Dywizjon 308,
St Denijs Westrem, jesien 1944 r.

S/Ldr Retinger i jego mechanicy przy jego
osobistym Spitfire, prawdopodobnie sfotogra-
fowanym réwniez przy okazji jego pozegnania
z dywizjonem w koficu listopada 1944 . Warto
zwrdci¢ uwage na regulator napiecia za gtowa
pilota i drzwiczki kabiny z awaryjnym fomem,
prawdopodobnie pomalowanym na ten sam
kolor co wnetrze samolotu. Pasy inwazyjne
widnieja tylko na dolnej potowie kadtuba.
Wyisi oficerowie Polskich Sit Powietrznych
i sojuszniczy attache wojskowi podczas wizyty
w 131 Skrzydle, sfotografowani z personelem
Dywizjonu 308 i Spitfire’'m LEIX ,Lala”.
S/Ldr Witold Retinger w kabinie swojego
Spitfire’a LEIX MK984 ZF-R ,Lala”. W tym
ujeciu, niemal pod katem prostym, dobrze wida¢
ksztatt napisu ,,Lala”. Jest to kolejne zdjecie, na
ktorym wyraznie wida¢ celownik odblaskowy,
regulator napiecia za gtows pilota i drzwiczki
kabiny z awaryjnym fomem.

P/O Wactaw Staniski (z lewej) i F/Lt Kazimierz
Dolicher podziwiaj imponujace konto wyko-
nanych zadan na MK984 pod koniec 1944 r.
W tym widoku fopata $migta za nimi wyglada
jak wypolerowany metal, ale w rzeczywistosci
jest to tylko odblask stofica na matowo czarnej
farbie.

[76-78] Trzy zdjecia Spitfire’a LEIX MK984 ZF-R

[76]
[77]

(78]

zrobione pod sam koniec 1944 r. przez Jerzego
Glowezewskiego (lub jego aparatem). Warto
zwrdci¢ uwage, ze zachowano symbole bombek,
ale usunigto nazwe ,,Lala”. Zamalowano takze
pasy inwazyjne na spodzie kadtuba.

Od lewej: F/Sgt Jozef Stanowski, F/Sgt Zygmunt
Soszyfiski i Sgt Stanistaw Breyner.

Sgt Jerzy Glowczewski. Po wojnie zostat znanym
architektem. Swoje wojenne przezycia opisat
w pierwszym tomie wspomnien w jezyku pol-
skim, wydanym w 2003 r. pod tytutem ,Wojak
z przypadku”.

F/Sgt Jozef Stanowski w kabinie, przygotowuje
sie do lotu w MK984.

[79-80] Tu i na nastepnej stronie: seria zdje¢ F/Lt

[79]

(81]

(84]

(87]
(88]

Jerzego Mazurkiewicza ze Spitfire'm M]281 ZF-P
zrobionych w Gandawie w listopadzie 1944 .,
po jego powrocie zza linii frontu (byt zestrzelony
11 wrzesnia 1944 r. w NH186 ZF-P). Samolot
ma jeszcze szczatkowe oznaczenia inwazyjne
na spodzie kadtuba. W kabinie wida¢ celownik
giroskopowy, wprowadzany wtedy do uzycia.
Mechanik podaje pilotowi papierosa. Zdjecie to
zostato nastepnie uzyte na tamach ,,Skrzydet”
(czasopisma Polskich Sit Powietrznych) jako
ilustracja relacji o zestrzeleniu Mazurkiewicza
i jego wedrowce. Warto zwrdci¢ uwage na
szablonowy napis techniczny przy gniazdku
elektrycznym i radiowym.

Mazurkiewicz i drugi z mechanikow. To zdje-
cie zrobiono z filtrem wzmacniajacym barwy
ciepte, przez co obaj lotnicy maja bardziej
rumiany wyglad, a przy okazji zmienit si¢
sposdb odwzorowania kolorow samolotu, co
najbardziej rzuca sie w oczy w przypadku zottej
obwddki kokardy. Wida¢ nietypowy ksztatt
plamy kamuflazu na przedniej czesci kadtuba,
przypominajacy samoloty produkcji zaktadow
Supermarine.

Od lewej: P/O Wactaw Staniski, F/Lt Mazurkiewicz
iF/O Stanistaw Whosok-Nawarski. Warto zwro-
ci¢ uwage na szablonowy napis na pokrywie
przedziatu radiostacji, zachodzacy na kokarde
kadtubows.

Mazurkiewicz (drugi z lewej) i Stanski (pierwszy
z prawej) oraz dwdch mechanikow.
Pézniejsza fotografia P/O Stafiskiego z jednym
z mechanikow (sadzac po ich odziezy zrobiona
przy zimowej pogodzie) przy tym samym samo-
locie, ale juz bez resztek pasow inwazyjnych na
spodzie kadtuba. Na spodzie kadtuba (ponizej
kokardy) wida¢ anteng ukfadu ladowania wg
sygnatow radiowych, instalowang w niektorych
samolotach Spitfire.

P/O Andrzej Dromlewicz przy tym samym
samolocie podczas tankowania. W drzwiczkach
wida¢ niemalowany stalowy fom. Zdjecie zostato
zrobione przez Jerzego Gtowczewskiego.
Spitfire LEIX MJ281 ZF-P, Dywizjon 308, St
Denijs Westrem, grudzien 1944 r.

Spitfire LEIX MJ281 ZF-P kotuje na start. Pod
kadtubem wida¢ podczepiony 45-galonowy
(205 1) zbiornik paliwa. Zdjecie zrobione przez
Jerzego Gléwezewskiego. W dniach 31 grudnia
1944 1.1 1 stycznia 1945 r. dwa loty bojowe
w MJ281 wykonat F/O Wactaw Chojnacki.
Podczas tego drugiego zestrzelit Focke-Wulfa
190 nad lotniskiem gandawskim, ale wkrotce
potem sam zostat zestrzelony i zginat.
Spitfire LEIX EN579 ZF-L, Dywizjon 308,
Grimbergen, styczen 1945 .

Tyt kadtuba i ogon Spitfire’a LEIX EN579
ZF-L sfotografowany w Grimbergen (B.60) na
poczatku 1945 1. W tym czasie na Spitfire’ach
kotpaki $migta przemalowano na czarno, a pas
wokot tytu kadtuba zamalowano kolorami
kamuflazu. Zamalowana cyfrowa cze$¢ numeru
ewidencyjnego na kadtubie przebija przez
warstwe zielonej farby. Na tym zdjeciu wida¢
wyraznie numer ewidencyjny wymalowany
znakami wysokosci 2 cali (ok. 5 cm) w gornej
czgsci statecznika pionowego. Na drugim planie
wida¢ samolot ZF-B z numerem ewidencyj-
nym zaczynajacym si¢ MH... Jest to Spitfire
LEIX nr MH451, w ktorym 11 lutego 1945 1.
$miertelnego wypadku doznat Sgt Stanistaw

(89]
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Breyner (w poprzednich publikacjach btednie
przypisafem temu numerowi oznaczenie ZF-E).
Mechanicy z Dywizjonu 308, m.in. Sgt Jan
Makowski (z prawej), przy pozornie anonimowym
Spitfire’rze X w zimowej scenerii. Ciemny kolor
kotpaka $migta $wiadczy, ze zdjecie zrobiono po
1 stycznia 1945 r. Niewielka kroplowa owiewka
na boku okapotowania silnika tuz za $migtem
(widoczna u samej gory zdjecia) byta typowa
dla samolotéw Mk IX produkeji macierzystych
zaktadow Supermarine (o ile wiadomo, nie
mialy jej zadne LEIX budowane w fabryce
CBAF). W czasie, kiedy zrobiono to zdjecie,
jedynym takim samolotem w Dyonie 308 byt
ENS79. Samolot ma pod skrzydtem podwie-
szong bombe 250-funtows, a pod kadtubem
plaski zbiornik podwieszany o pojemnosci
45 galonow (205 1). Warto zwrdci¢ uwage na
pdine, czterosegmentowe kota.

[90-91] Spitfire LEIX EN579 wsrdd innych samolotow

92]

(93]

Dyonu 308 na lotnisku St Denijs Westrem koto
Gandawy pod koniec 1944 r. Samoloty maja
jeszcze typowe oznakowanie rozpoznawcze
mysliwcow: pas Sky wokot tytu kadtuba i kotpak
$migta w tym samym kolorze. U szczytu statecz-
nika pionowego mozna dostrzec niewielkie znaki,
jakimi wymalowano tam numer ewidencyjny
samolotu. Zapewne stato sie to w okresie inwazji
w Normandii, kiedy numer w standardowym
miejscu zostal zakryty pasami inwazyjnymi.
W gtebi wida¢ Spitfire’a nr MJ418 ZF-F.
Kiedy EN579 zostat dostarczony do Dywizjonu
308 w drugiej potowie grudnia 1944 r. miat
niemal dwa lata! Zbudowano go w marcu
1943 r. w partii Mk VC dostarczonych do
firmy Rolls-Royce wprost z wytworni w celu
zainstalowania silnikow, przez co staly si¢
pierwszymi LEIX. Whasnie w takiej postaci
zostat oblatany 11 maja 1943 r. (Por. zdjecie
tego samego Spitfire’a w oznaczeniach 411.
Dywizjonu RCAF na str. 3.)

Piloci Dyonu 308 przy jednym ze Spitfire’ow
jednostki na lotnisku Grimbergen na poczatku
1945 1. Od lewej, na ziemi: F/O Kazimierz Kozak,
W/O Stanistaw Bednarczyk, F/Lt Kazimierz
Dolicher, $/Ldr Karol Pniak, F/O Antoni Lipkowski
(kuca przed Pniakiem), F/Lt Ignacy Olszewski,
P/O Wactaw Stanski, F/Lt Bronistaw Mach, Sgt
Bogustaw Kasprowiak, W/O Jozef Sawoszczyk.
Na samolocie, od lewej: F/O Wtodzimierz Link,
F/O Eugeniusz Haeberle, F/O Tadeusz Szlenkier,
P/O Andrzej Dromlewicz, Sgt Jerzy Glowczewski
(na $migle), Sgt Bogdan Strobel, P/O Stawomir
Kowalski, W/O Zygmunt Soszyfiski.
Spitfire’y LEIX Dywizjonu 308 na lotnisku
Grimbergen na poczatku 1945 r. Warto zwroci¢
uwage na lezacy na ziemi ptaski zbiornik podwie-
szany na 45 galonow (205 1). Spitfire widoczny
w glebi ma podwieszone bomby 250-funtowe
(113 kg) pod skrzydtami i 500-funtowg pod
kadtubem. To zdjecie dobrze pokazuje zmiany
w oznakowaniu wprowadzone bezposrednio po
atakach ,,Bodenplatte”. Dla lepszego maskowania
samolotdw na ziemi, na wszystkich mysliwcach
bazujacych w Europie Zachodniej, poza Wyspami
Brytyjskimi, kazano zamalowac duze elementy
szybkiej identyfikacji w jasnym kolorze Sky: pas
wokot tylnej czesci kadtuba i kotpak $migta.
Kotpaki przemalowano w wiekszosci na czarno
jak w samolocie na drugim planie. Tyt kadtuba
pokrywano kolorami kamuflazu, z reguly przy
tym zamalowujac numer ewidencyjny RAF,
jak to wida¢ na Spitfire’rze ZF-E na pierwszym
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planie. Ten ostatni samolot (wczesniej bednie
uznawany za egzemplarz nr MH451) to zapewne
NH519.

[94] Hangar w Northolt 16 marca 1944 r.: Msza
z okazji $wigta Dywizjonu 317 celebrowana
przez biskupa polowego WP, Jozefa Gawline.
Wsrdd siedzacych w pierwszym rzedzie mozna
rozpozna¢ premiera Rzadu RP, Stanistawa
Mikotajczyka oraz dowddce Sit Powietrznych
gen. bryg. Mateusza Izyckiego. Na pierwszym
planie przod Spitfire’a produkeji zaktadéw CBAF
zintegralnym filtrem przeciwpytowym, pocho-
dzacy z ostatnich serii produkeyjnych wersji EIX
(te wersj¢ identyfikuje wlot powietrza do chtod-
nicy paliwa, dostrzegalny na krawedzi natarcia,
stanowiacy jedyna zewnetrzng roznice miedzy
FIX aLEIX). Samolot nie ma szachownicy, wigc
albo zostat dostarczony niedawno, albo jest to
maszyna brytyjskiego komendanta bazy. Spitfire
w glebi zostat wyprodukowany w zakfadach
Supermarine (na co wskazuje linia podziatu
blach na dolnym panelu okapotowania silnika).
Co ciekawe, pod $migtem ma wymalowana litere
indywidualng ,,N”, a na kadtubie ,,.X” lub Y.
W tym czasie zaden samolot nie nosit kodu
JH-X, wicc jest to najprawdopodobniej BS445
JH-Y, uszkodzony w wypadku podczas startu
26 lutego (F/Lt Bolestaw Drobiniski nie odnidst
obrazen) i naprawiony na miejscu, przypuszczalnie
zuzyciem czesci (w tym dolnej ostony silnika)
7 BS508, skasowanego 29 lutego kiedy podczas
oczekiwania na start zostat staranowany przez
innego Spitfire’a (S/Ldr Wlodzimierz Miksa
wyszedt bez szwanku).

[95]  Obstuga silnika Merlin 66 w Spitfire’rze LEIX
MJ934 JH-N (cyfrowg czes¢ numeru ewiden-
cyjnego wida¢ na plycie pancernej za fotelem
pilota).

[96-97] Ten Spitfire, pilotowany przez F/Lt Floriana
Martiniego (widocznego na zdjeciach) zostat
ciezko uszkodzony ogniem z ziemi 21 maja
1944 1. Pilot mial niewiarygodne szczedcie:
pocisk, ktory trafit lewe skrzydto przeszedt
pomiedzy dwoma karabinami maszynowymi,
tuz za ich taSmami amunicyjnymi. Zniszczone
zostato zebro nr 15, ale sterowanie lotkg nie
ulegto uszkodzeniu.

[98]  Kolejny pocisk trafit lewy ster wysokosci, ale
nie uszkodzit statecznika poziomego.

[99] Spitfire LE.IX MJ934 JH-N, Dywizjon 317, Chailey,
maj 1944 1.

[100] Piloci Dywizjonu 317 na lotnisku polowym
Chailey w maju 1944 r. ze Spitfire’'m LEIX
JH-Z (mozna spotka¢ informacje, ze jest to
egzemplarz MH846, ale jest ona btedna - samo-
lot o tym numerze stuzyt w 317 jako JH-Z od
pazdziernika 1943 1. do stycznia 1944 1.). Stoja,
od lewej: F/O Antoni Wegrzyn, F/Lt Henryk
Knapik, F/Sgt Edwin Malinowski, F/O Edward
Jaworski, F/Sgt Wiadystaw Pawtowski, F/Sgt
Sergiusz Maciejewski, F/Lt Tadeusz Owczarski,
F/Sgt Zenobiusz Wdowczynski i P/O Adam
Kolczyriski. Na $migle F/Lt Bolestaw Palej.

[101] F/O Edward Jaworski sfotografowany przy tej
samej okazji z tym samym Spitfire'm JH-Z. Warto
zwroci¢ uwage na cygarowaty podkadtubowy
zbiornik paliwa oraz na to, ze klocki pod kotami
s3 oznaczone innymi literami kodowymi, nie ,,Z”.

[102] Ustawianie uzbrojenia Spitfire’a LEIX JH-H.
Zasadniczo jest to doktadnie odwrotne spojtzenie
na takg samg scene jak pokazana na str. 28.

[103] Kiedy dywizjony mysliwskie przechodzity do
zadan taktycznych, standardowym elementem
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wyposazenia jednostek Spitfire’ow staty sie wozki
do przewozu bomb. Tutaj, bomby 500-funtowe
dostarczane przez odpowiednio oznakowany
ciagnik 131 Polowego Portu Lotniczego. W glebi
widac Spitfire’y IX Dywizjonu 317.

[104] Piloci Dywizjonu 317 ze Spitfire’'m LEIX
MK899 JH-D jesienia 1944 r. Na ziemi od
lewej: W/O Zenobiusz Wdowczyriski, W/O Jan
Pawet Gajewski, F/Lt Czestaw Sniec, F/O Witold
Mackiewicz, W/O Mieczystaw Matus, S/Ldr
Marian Chetmecki, nn, F/Sgt Wincenty Fajks,
nn, Sgt Kazimierz Przeciszowski, dwaj nn. Na
skrzydle: trzeci od lewej Sgt Kazimierz Becher,
aod prawej: pierwszy Sgt Kazimierz Warszylewicz,
drugi (w berecie) LAC Tadeusz Kus, trzeci Sgt
Kazimierz Lopuszynski.

[105-106] Kolejne ujecia pilotéw Dywizjonu 317
ze Spitfire'm LEIX MK899 JH-D zrobione
przy tej samej okazji co zdjecie [104]. Warto
zwrdci¢ uwagg na wyrazne §lady zamalowania
poprzednich liter kodowych na kadtubie i na
to, ze pasy inwazyjne na dolnej powierzchni
kadtuba namalowano w takim miejscu, ze
ostatni bialy nie zachodzit na pas Sky wokot
kadtuba. Spitfire ten byt wezesniej uzywany
przez Dywizjon 302 jako WX-J (od czerwca
1944 1. kiedy zostat dostarczony do 17 sierpnia
kiedy ulegt uszkodzeniu) a potem jako WX-S. Na
poczatku pazdziernika 1944 . zostat postrzelany
przez niemiecka obrong przeciwlotnicza kiedy
pilotowat go F/Sgt Franciszek Detka, a po naprawie
przekazano go do Dywizjonu 317. 1 stycznia
1945 . MK899 JH-D pilotowat W/O Stanistaw
Piesik, ktoremu zaliczono zestrzelenie Focke-
Walfa 190 i uszkodzenie drugiego podczas
bitwy powietrznej nad Gandawa.

[105] F/Sgt Wincenty Fajks. Warto zwrdci¢ uwage
na karykature dziewczyny na jego kamizelce
ratunkowej.

[106] Od lewej: Sgt Kazimierz Eopuszyiiski, Sgt Kazimierz
Warszylewicz i Sgt Kazimierz Przeciszowski

[107] Spitfire LEIX MK899 JH-D, Dywizjon 317, lato
1944 1.

[108] Spitfire LEIX PL265 JH-V, Dywizjon 317,
St Denijs Westrem, koniec 1944 .

[109-118] Seria zdje¢ zrobionych aparatem Jerzego
Glowczewskiego na lotnisku St Denijs Westrem
pod koniec 1944 r. przedstawia mtodych pilotow
ze Spitfire’'m LEIX PL265 JH-V. Cho¢ niektore
zdjecia s3 poruszone, to wida¢ na nich intere-
sujace szczegoly.

[109] Widac fragment numeru ewidencyjnego namalo-

wanego szablonem, liter¢ indywidualna i resztki

oznaczefi inwazyjnych.

Zdzistaw Stawski demonstruje wizerunek ,,Lucy”

na swojej kamizelce ratunkowej (tej samej,

ktora nosit F/Sgt Wincenty Fajks na zdjeciach

[104-105]).

[111] Kazimierz Becher zabiera si¢ do pisania kredg
imienia swojej siostry. W glebi wida¢ uktad
oznaczen i numer na tylnej czesci kadtuba.

[112] Kazimierz Becher ostatecznie usatysfakcjonowany
imieniem ,,Roma” napisanym innym krojem.

[113] Stoja, od lewej: Whadystaw Chrzaszcz (Dywizjon
317), Stanistaw Piesik (317), Kazimierz Becher
(317), Stanistaw Breyner (308) i Zdzistaw Stawski
(317).

[114] Ten napis szybko zmazano, o czym $wiadczy
zdjecie Wiadystawa Chrzaszcza.

[115] Jerzy Glowczewski, utalentowany rysownik,
przystepuje do dziefa... Na spodzie okapo-
towania za topata $migta dostrzegalny spod
wymalowanej tam czarnej litery ,V”.

[110

[116] Wizerunek wzbudza zachwyt Kazimierza Bechera.
Warto zwrci¢ uwage na brak pasow inwazyj-
nych na krawedzi natarcia skrzydet oraz na
podwieszony zbiornik 45-galonowy.

[117] Od lewej: Zdzistaw Stawski, Stanistaw Piesik,
Stanistaw Breyner (na skrzydle), Whadystaw
Chrzaszez i Kazimierz Becher.

[118] Stawski i imig ,,Lucy” wypisane kreda na
kadtubie.

[119-120] W/O Zdzistaw Bartoszuk przy tym samym
Spitfire’rze na poczatku 1945 r. W tym czasie
pas Sky wokot kadtuba zostat juz zamalowany
kamuflazem, a kotpak Smigta przemalowano
na czarno.

[121] PL265 JH-V (w gtebi) i inny Spitfire [X na za$nie-
zonym lotnisku, prawdopodobnie Grimbergen,
na poczatku 1945 r., gotowe do kolejnego zadania
mysliwsko-bombowego. Oba samoloty maja pod-
wieszone pod kadtubami konforemne zbiorniki
paliwa, a pod skrzydtami bomby 250-funtowe
is3 podtaczone do wozkéw akumulatorowych.
Spitfire na pierwszym planie, by¢ moze ML293
JH-P (patrz nast. str.) nie ma owiewki na zewnatrz
od dziatka (Modyfikacja 820), a koto podwozia
glownego ma pozna, czterosegmentows piaste.

[122] Spitfire LEIX ML293 JH-P, Dywizjon 317,
Grimbergen, styczefi 1945 1.

[123] Spitfire’y Dywizjonu 317, m.in. ML293 JH-P,

na za$niezonym lotnisku, prawdopodobnie
Grimbergen, na poczatku 1945 r. Samoloty maja
zmienione oznakowanie, z czarnymi kotpakami
$migiet i bez pasa Sky wokot kadtuba. ML293
byt jednym z nielicznych Spitfire’6w LEIX
uzywanych w polskich jednostkach z poznym,
szerokim sterem kierunku szpiczasto zakoiczo-
nym u gory.
Warto zwroci¢ uwage na oddalonego
Spitfire’a z oznaczeniem JH-Z widocznego na
brzegu zdjecia. Wg wszelkiego prawdopodo-
biefistwa jest to NH342, niegdys SZ-G G/Cpt
Gabszewicza oraz WX-R z Dywizjonu 302,
ktory trafit do Dywizjonu 317 w styczniu 1945
., kiedy Dyon 302 przesiadt si¢ na Spitfire’y
XVL

[124] Spitfire LEIX MK910 JH-C po wypadku 25 maja
1945 1. Od korica kwietnia 1945 r. MK910 byt
regularnie pilotowany przez dowddcg eskadry
A Dywizjonu 317, F/Lt Romana Nartowicza.
Po przezbrojeniu w Mk XVI pod koniec maja
1945 r. jednostka przekazata swoje Spitfire’y
francuskim dywizjonom 339 Skrzydta RAF, sta-
cjonujacego na lotnisku R.27 Grofsachsenheim
(Untermberg) koto Stuttgartu (warto zwrdcic
uwage na Spitfire’a z Dywizjonu 326 z kodem
8J-Y, widocznego w glebi). Podczas Igdowania
tam 25 maja MK910 pilotowany przez F/Lt
Nartowicza zostat uderzony przez jego bocznego
W/O Stanistawa Piesika w ML271 JH-N. Oba
samoloty ulegly uszkodzeniu, ale piloci wyszli
bez szwanku.

Na kadtubie widac slad po zamalowaniu pasa
Sky i odtworzony na nim numer ewidencyjny.
Litera indywidualna samolotu jest nizsza od liter
dywizjonowych ,,JH” i namalowana jasniejszym
kolorem, co byto typowe dla Spitfire’6w Dyonu
317 w tym okresie. Zwraca uwage wielko$¢
i potozenie oznaczenia na wierzchu skrzydta.
Nowa mata kokarda (taka jak na kadtubie) zostata
namalowana na samej koticowee skrzydta, na
zewnatrz od zamalowanej wezesniejszej duzej.

[125] Spitfire LEIX MK910 JH-C, Dywizjon 317,

Varrelbusch, maj 1945 .




[126] LACJozef Luciniski na skrzydle Spitfire’a LEIXE

oznaczonego JH-B, zapewne PV293. Jasna litera
indywidualna pod $migtem nie byta typowa dla
Dywizjonu 317, ale PV293 byt wczesniej uzywany
w Dywizjonie 308 jako ZF-B (a w tej jednostce
taka litere kodowa zwykle malowano kolorem
Sky) i trafit do Dyonu 317 po przezbrojeniu
dotychczasowych uzytkownikéw w Spitfire’y
XVL. Byt to jeden z niewielu Spitfire’ow LEIXE
w Polskich Sitach Powietrznych. Whrew nie-
ktorym relacjom, zaden polski dywizjon nigdy
nie przezbroit sie catkowicie w samoloty wersji
Mk IX z uzbrojeniem E.

Szereg Spitfire’dw IX lotnictwa francuskiego
wkrotce po wojnie. Drugi samolot z kolei ma
weigz polska szachownice lotnicza na dziobie,
wskazujaca na poprzednich uzytkownikow.
W publikacjach francuskich ten Spitfire zostat
btednie opisany jako ,MJ345”, cho¢ nic nie
wskazuje, by rzeczywisty MJ345 kiedykolwiek
stuzyt w polskich jednostkach. Tymczasem
MJ395 byt Spitfire’'m Dywizjonu 317, ktory
w maju 1945 . trafit do lotnictwa francuskiego.
F/O Tadeusz Szlenkier (drugi z prawej) przy
wraku Spitfire’a LEIX MK346 ZF-T, ktorego
pilotowat rankiem 1 stycznia 1945 r., kiedy
zaliczono mu zestrzelenie Focke-Wulfa 190, ale
sam musiat wylagdowa¢ przymusowo w polu.
Spitfire E.IX EN182 RF-H, Dywizjon 303,
Westhampnett, lato 1944 .

Elsie i Janice — dwie Angielki zatrudnione
jako kierowcy furgonetek NAAFI (ruchomych
kantyn, dostarczajacych na lotniskach positki
i napoje) - sfotografowane na Spitfire’rze FIX
EN182 w Westhampnett pod koniec lata 1944 1.
Warto zwrdci¢ uwage na mocno sfatygowane
pasy inwazyjne na dolnej powierzchni kadtuba.
Doskonale wida¢ standardowy zestaw ozna-
czen samolotéw Dyonu 303: szachownica na
ostonie silnika, odznaka kosciuszkowska pod
wiatrochronem, litery RF pod kabing i litera
indywidualna za kokarda. Chociaz tutaj tego
nie wida¢, w latach 1944-1945 ukfad liter
kodowych na z prawej strony byt odmienny:
litery dywizjonowe malowano przy ogonie,
a litere indywidualng pod kabina.

Sgt Jozef Polilejko w kabinie Spitfire’a F.IX
MH910. Wida¢ mocno sfatygowang i zabru-
dzona powierzchni¢ samolotu.

MH910 podczas startu. Poczatek numeru
ewidencyjnego zostat zamalowany przy nano-
szeniu pasow inwazyjnych i nie odnowiono
go po ponownym pokryciu bokow kadtuba
kamuflazem.

Spitfire EIX MH910 RF-G, Dywizjon 303,
Westhampnett, lato 1944 .

9 marca 1945 r. W/Cdr Jan Falkowski zostat
zestrzelony w Spitfire’rze BS281 z Dyonu 303,
widocznym tutaj na drugim planie, na zdjeciu
zrobionym 24 stycznia w Coltishall. Na pierw-
szym planie piloci Dyonu 303: F/Lt Stanistaw
Socha (z lewej), W/O Zenon Bartkowiak (przo-

liter kodowych po obu stronach. Pod prawym
skrzydtem wida¢ anten¢ mieczows instalacji
[FF. Samolot wyglada na niezwykle brudny,
z rozlegtymi zabrudzeniami dolnej powierzchni
skrzydfa od kaemow 7,7 mm.

W/O Zenon Bartkowiak wsiada do MH674.
Wida¢ chwyt powietrza do chtodnicy paliwa
w krawedzi natarcia lewego skrzydta.

[137] Pilot juz w kabinie - wida¢ szczegoty wiatro-

chronu i lusterka.

[138] W widoku z przodu wida¢ liter¢ indywidualna

»A” namalowang kolorem Sky pod $migtem
i duzy 90-galonowy (410 ) zbiornik paliwa
pod kadtubem. Warto zwroci¢ uwagg na stabo
widoczng kroplowa owiewke za $migtem, wska-
zujaca, ze prawa sekcja ostony silnika mogta
pochodzi¢ z egzemplarza FIX produkcji zaktadow
Supermarine.

Spitfire FIX MH674 RF-A, Dywizjon 303,
Coltishall, zima 1944/1945 1.

Spitfire EIX MA706 Dyonu 318 w Forli zimg
1944/1945 . (cho¢ Wiochy kojarza si¢ nam
z cieptym klimatem, to zimy na pétnocy tego
kraju bywaja srogie). Warto zwrdci¢ uwage na
antene ,,swoj-obcy” pod prawym skrzydtem.
Wyglada na to, ze ten Spitfire pochodzit z partii
samolotow Mk IX zbudowanych w CBAF latem
1943 r., ktdre od nowosci miaty wprowadzong
Modyfikacje 820 (,,Usunigcie przedniej podstawy
zewnetrznego dziatka”), w zwigzku z czym
nie miaty typowych zaokraglonych wystepow
na krawedzi natarcia skrzydta obok dziatka.
Kolory powierzchni gornych wygladaja na dos¢
ciemne, Nim Dywizjon 318 zaczat przezbrojenie
w Spitfire’y IX jedynym oficjalnie zatwierdzo-
nym schematem malowania Spitfire’ow na tym
teatrze dziatan byto malowanie Day Fighter
(Dzienne mysliwskie; ztozone z szarego koloru
Ocean Grey i ciemnozielonego Dark Green).
Na starszych samolotach rzeczywiste odcienie
szaroci i zieleni mogly si¢ znacznie roznic,
zaleznie od wezesniejszych barw i od staran-
nosci z jaka natozono nowy kamuflaz. Kotpak
$migta jest czerwony, jako alianckie oznaczenie
szybkiej identyfikacji na teatrze §rddziemnomor-
skim. W sposob typowy dla Spitfire’6w, ptyta
za$miglowa pozostata w fabrycznie natozo-
nym kolorze Sky, a przemalowano tylko tatwo
zdejmowany kotpak. Warto zwrdci¢ uwage na
Spitfire’a w glebi. Jest to Mk VC ES136 noszacy
oznaczenie FK-T i pilotowany regularnie przez
S/Ldr a potem W/Cdr Zbigniewa Moszyniskiego.
Nie jest jasne, dlaczego ten samolot nie nosit liter
dywizjonowych ,LW”. Réwniez znaczenie liter
»FK-T” nie jest pewne, jakkolwiek mogty one
stanowic skrotowe angielskojezyczne wyrazenie
niezadowolenia ze Spitfire’a V dostarczonego
pod koniec listopada 1944 ., kiedy jednostka
w konicu zaczeta sie przezbraja¢ w Mk IX.

[145-146] Obstuga Spitfire’a FIX LW-R, zapewne MA238.

Zdjecie zrobiono 27 grudnia 1944 r. w Forli,
podczas dnia prasowego dla fotograféw polskich
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kokardy wydaje si¢ nienaturalnie szeroki. Kroplowa
owiewka za $migtem moze wskazywac, ze
samolot miat zamontowany silnik Merlin 63A
albo ze prawa sekcja ostony silnika pochodzita
ze zdemontowanego egzemplarza Spitfire’a F.
IX produkcji zakladow Supermarine.

[151] Spitfire LEIX MH702 LW-B, Dywizjon 318,

Wtochy, marzec-kwiecien 1945 r.

[152-153] Miejsce przymusowego ladowania i wrak

Spitfire’a MH702 sfotografowane przez
F/O Sawickiego jaki§ czas po przymusowym
ladowaniu. Wida¢ $lad wyryty w polu przez
ladujacy samolot, rozszerzajacy si¢ znacznie
w miejscu, gdzie prawe skrzydto zaryto w ziemie
powodujac obrét catej maszyny, ktdra w koncu
zatrzymata si¢ w potozeniu prostopadtym do
kierunku ladowania. Pozorny brak kokardy
na prawym skrzydle wynika prawdopodobnie
z pokrywajacej je warstwy blota. Szereg widocz-
nych §ciezek z roznych stron prowadzacych do
wraku zostato zapewne wydeptanych przez
ogladajacych go ludzi.

Samolot w miejscu przymusowego ladowania
F/O Mieczystawa Sawickiego, sfotografowany
przez tego pilota po wkroczeniu wojsk alianckich
na tamten teren.

F/O Mieczystaw Sawicki sfotografowany przy
wraku swojego Spitfire’a, kiedy wojska alianckie
zajely juz okolice, w ktorej wyladowat przymu-
sowo. Na kadtubie wida¢ przestrzeliny, a takze
odksztatcenia blach.

[156-157] Spitfire’y IX Dyonu 318 na lotnisku Treviso

po zakoriczeniu wojny. Na pierwszym planie jest
egzemplarz FIX MJ226 LW-V, za nim LEIXE
TA829 IW-R. Trzeci samolot w szeregu ma
charakterystyczne skrzydto bez zewnetrznych
stanowisk do montazu dziatek - by¢ moze jest
to MA706. Na wszystkich trzech samolotach
wida¢ szachownice z napisem ,,POLAND” oraz
nieformalng oznak¢ Dyonu 318 (trzy karty)
namalowana pod wiatrochronem.

Warto zwrdcic¢ uwage, ze kiedy robiono te zdje-
cia, Spitfire’y IX Dywizjonu 318 byty uzywane
z obcietymi koficowkami skrzydet, bez wzgledu
na to, czy byty w odmianie EIX czy LEIX.
Spitfire’y Dywizjonu 318 w szyku czterech
kluczy podczas parady lotniczej Lotnictwa
Pustynnego (jak w owym czasie nadal nazywano
alianckie formacje lotnicze we Wioszech) nad
Campoformido 28 maja 1945 r. dla uczczenia
zwyciestwa nad Niemcami. Poszczegdlne samoloty
to: w pierwszej trojce LW-K RR251, IW-L TA864
i LW-P (nr nieznany), w drugiej LW-D PL353,
LW-C MJ841 i LW-N (nr nieznany), w trzeciej
LW-J PT667, LW-H MH887 i LW-T PT676(?),
aw czwartej LW-B PT527, IW-Z (nr nieznany)
i LW-R TA829. Zdjecie zrobit F/Lt Jan Preihs,
ktory leciat rownolegle w MJ426 LW-E. Warto
zwroci¢ uwage, ze na samolotach lecacych
prosto pod storice, kotpaki $migiet i przednie
pasy na usterzeniu (jedne i drugie czerwone)
wygladaja bardzo jasno.

dem do obiektywu) i P/O Zenon Krzeptowski i amerykafiskich w polskim Dywizjonie 318  [159] Spitfire LEIX PL353 LW-D, 318, Whochy, 1945 1.
(w lotniczym kozuszku) i potudniowoafrykanskim 40 Dywizjonie SAAE.  [160-161] Spitfire LEIXE PL353 LW-D w locie nad
[135] F/O Bronistaw Biatecki i F/O Ryszard Gorecki  [147] Nieformalna oznaka Dyonu 318 w postaci Whochami. Samolot ma standardowe malowanie
na skrzydle Spitfire’a IX Dyonu 303 w Coltishall trzech kart, malowana pod wiatrochronem wg schematu Day Fighter (Dzienny mysliwski),
wiosng 1945 r., krotko przed przezbrojeniem zlewej strony. Trojka kier, as pik i 6semka karo z pasem Sky wokot kadtuba zamalowanym
jednostki w Mustangi. Na gornej powierzchni oznaczaty numer dywizjonu. kamuflazem i kotpakiem $migta w kolorze
skrzydta wida¢ zmodyfikowana kokarde zdoda-  [148-149] Inny Spitfire IX z odstonietym silnikiem czerwonym. Warto zwrdci¢ uwage na kokardy
nym biatym kregiem. demonstrowany fotografom prasowym 27 na skrzydtach w postaci z 1945 r., z dodanym
[136-142] Tu i na nastepnej stronie: Seria zdjec grudnia 1944 r. w Forli. biatym kregiem.
Spitfire’a MH674 zrobionych w Coltishall 24 [150] Spitfire FIX MH702 wlocie 2 kwietnia 1945 1. [162] Spitfire LEIX MK892 zostat dostarczony do
stycznia 1945 r. Warto zwrdci uwage na uktad Zdjecie jest lekko nieostre, przez co biaty krag 222 Dywizjonu RAF 3 kwietnia przez Polke,
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[163]

[164]

Stefanie Wojtulanis. 10 czerwca 1944 1. zostat
zestrzelony i wyladowat przymusowo na plazy
w Normandii. F/Lt Ch. Lazenby trafit do nie-
woli, a niemiecki korespondent wojenny zrobit
to kolorowe zdjecie. W tym czasie (do lipca
1944 1) Dywizjon 222 - wraz z calym 135
Skrzydtem RAF - podlegat dowodztwu 18
(Polskiego) Sektora. Warto zwréci¢ uwag jak
niedbale nanoszono oznaczenia inwazyjne na
samolotach w czerweu 1944 .

Spitfire LEIX MK474 LZ-L, Dywizjon 66 RAF,
Francja, lato 1944 1.

Spitfire LEIX MK474 LZ-L na lotnisku polowym
w wyzwolonej Francji latem 1944 r. Samolotem
tym na poczatku wrzesnia 1944 r. latat bojowo
F/Lt Michat Kolubinski. Litery dywizjonowe
namalowano na tylnej czesci kadtuba, a litere
indywidualng przy kabinie. Samolot ma czeSciowe
oznakowanie inwazyjne na dolnej powierzchni
kadtuba.

[165] 132 Skrzydto w drodze nad Normandie w pierw-

[166

[167]

[168]

[169]

szych dniach inwazji, na pierwszym planie
widac Spitfire’y Dywizjonu 66 RAF. F/Lt Michat
Kolubinski latat w tej jednostce od marca do
pazdziernika 1944 r. W tym okresie uzyskat ostat-
nie zwycigstwo powietrzne zaliczone Polakowi
latajgcemu w jednostce RAF.

Spitfire X MK994 ,,N” z Dywizjonu kacznikowego
dowddztwa lotnictwa mysliwskiego RAF, ktorym
W/Cdr Stefan Janus (jako polski oficer taczni-
kowy w dowodztwie 11 Grupy Mysliwskiej
RAF) wizytowat polskie dywizjony w Coltishall
i Hethel w maju 1946 .

Spitfire HEIX TE306 sfotografowany przy dosta-
wie do lotnictwa potudniowoafrykanskiego pod
koniec 1947 . 7 lutego 1946 r. S/Ldr Antoni
Glowacki (polski oficer tacznikowy w dowodz-
twie 13 Grupy Mysliwskiej RAF w Dalcross)
wykonat tym samolotem (Owczesnie uzywanym
przez dywizjon facznikowy grupy) z Dalcross
do polskiego skrzydta w Wick i z powrotem. Jak
dotad jest to jedyny zidentyfikowany Spitfire
IX z kroplowg ostong kabiny pilotowany przez
polskiego lotnika, w odrdznieniu od licznych
takich Spitfire’6w XVI.

Spitfire EIX EN314 spedzit wiekszos¢ swojej
kariery jako samolot dowiadczalny w Osrodku
Doswiadczalnym Samolotow i Uzbrojenia
w Boscombe Down, stuzac do prob modyfikacji
usterzenia. W tym czasie pilotowat go m.in.
Janusz Zurakowski, rozpoczynajacy wtedy swa
wspaniat kariere pilota doswiadczalnego. Na
tym zdjeciu Spitfire ma jak si¢ wydaje podwie-
szony niestandardowy podkadtubowy zbiornik
paliwa.

Spitfire HEIX PT753 7B-G byt pilotowany
przez szereg polskich pilotow w 595 Dywizjonie
(Wspdtpracy z Obrong Przeciwlotniczg) w latach
1945-1946. To zdjecie zrobiono po przesunieciu
go do roli statycznej pomocy naukowej, o czym
$wiadczy nadany nowy numer ewidencyjny w tej
kategorii (6140M). Pierwotny numer samolotu
prze$wieca przez ciemna plame u gory pasa Sky.

[170]

Dwa Spitfire’y z 601. Dywizjonu RAF startuja
do lotu na atakowanie celow naziemnych. Oba
te samoloty w potowie 1944 r. pilotowali Polacy
przydzieleni do tej jednostki (F/Lt Zdzistaw
Uchwat w drugiej potowie lipca, F/Lt Jerzy
Hamankiewicz w pierwszej potowie sierpnia).
MJ532 UF-G nosi standardowe malowanie
dziennych mysliwcow, ale pas Sky wokot kadtuba
zostal zamalowany kamuflazem (wida¢ tylko
niewielkie pole koloru Sky pod dwiema ostat-
nimi cyframi numeru ewidencyjnego) a kotpak
przemalowano na czerwono (oznaczenie szybkiej
identyfikacji stosowane na tym teatrze dziatan).
Powyzej paséw na stateczniku pionowym
naniesiono odznake dywizjonu: uskrzydlony
miecz na kolistym tle. MJ250 UF-Q to jeden
z pierwszych Spitfire’6w uzywanych bez kamu-
flazu, w naturalnej barwie pokrycia duralowego,
z powierzchniami ptociennymi pomalowanymi
farbg Aluminium (srebrzanka). Warto zwrdci¢
uwage na wyraznie odmienny odciefi opance-
rzonej pokrywy kadtubowego zbiornika paliwa
(niemal na pewno wynika on z wykonania
tego zespotu z innego stopu aluminium). Ten
samolot réwniez ma odznake dywizjonowy
na stateczniku pionowym. Malowanie MJ250
zainspirowato schemat barwny dla Spitfire’a IX
latajacego obecnie w Eskadrze Pamieci Bitwy
o Anglie. Oba samoloty przenosza bomby
500-funtowe, ale kazda z nich ma usterzenie
odmiennej konstrukeji.

[171-172] Spitfire LEIX MJ532 UF-G i MJ250 UF-Q,

[173]
[174]

Dywizjon 601 RAF, Wiochy, lato 1944 r.
Spitfire LEIX RK889 podczas dostawy z wytworni,
pazdziernik 1944 .

Fabrycznie nowy fundowany Spitfire LEIX
RK889 ,,EDMONTON II”. 6 pazdziernika
1944 1. zostat on odebrany z wytworni CBAF
przez Polke, Stefanie Wojtulanis (z 6 Zgrupowania
Pilotow Dostawczych ATA) i przerzucony via
Shawbury do Sherburn, skad prawdopodobnie
zostat odebrany przez innego pilota (mozliwe,
ze z bazujacego tam, 7 Zgrupowania Pilotow
Dostawczych) i dostarczony do 45 MU w Kinloss.

[175-176] Spitfire IX 3W-K w Rennes, pozostawiony

(177]

[180]

tam przez F/O Jana Jonkera 12 sierpnia 1944 .
F/Lt Longin Majewski przy anonimowym
Spitfire’rze IX pozbawionym kamuflazu. Zapewne
jest to samolot W/Cdr Toma Neila po przekaza-
niu W/Cdr Duryaszowi, ale przez naniesieniem
jego indywidualnych oznaczen.

Spitfire LEIX MK520 MB-D, Niemcy, 1945 r.
Prywatny Spitfire Mariana Duryasza w catej
okazatosci. Wida¢ komplet oznaczen, w tym
mate, 36-calowe kokardy na gornej powierzchni
skrzydet. Na spodzie kadtuba (ponizej kokardy)
wida¢ antene uktadu ladowania wg sygnatow
radiowych.

Samolot Mariana Duryasza na pierwszym
planie, a w gtebi Spitfire’y XVI Dyonu 302.
Na spodzie okapotowania samolot miat litere
,»D” wymalowang ozdobnie na biato-czerwonej
tarczy. Wsrdd szesnastek wida¢ m. in. TB361
QH-X i TB990 QH-K.

[181]

[182]

[183]

Sierz. Wiodzimierz Roszak w kabinie Spitfire’a IX
MB-D. Wida¢ elementy oznakowania samolotu:
szachownicg lotniczg z napisem ,,POLAND”,
proporczyk Wing Commandera pod wiatrochro-
nem, litere ,,D” na burcie kadtuba oraz numer
ewidencyjny na dolnej powierzchni skrzydfa. Na
krawedzi natarcia zwraca uwage niestandardowa
zalepka w miejscu gdzie zdemontowano lufe
dziatka.

Sgt Krzysztof Pawlik (z lewej) i sierz. Whodzimierz
Roszak przy samolocie W/Cdr Duryasza. Wida¢
dwubarwng tarcze z literg ,,D”.

Sgt Krzysztof Pawlik (z lewej) i Sgt Jozef Biekowski
z Dyonu 317 przy samolocie W/Cdr Duryasza.
Co ciekawe, napis ,,POLAND” namalowano
przy uzyciu szablonu stosowanego wezesniej na
Spitfire’ach EIX Dyonu 316 i 302 (na maszynach
wersji LEIX i Mk XVI stosowano inny szablon).

[184-185] Hanna Szymankiewicz na skrzydle

[186]

Spitfire’a MB-D. Na prawo od niej widac okragta
pokrywke wlewu ptynu do chtodnicy posredniej,
w miejscu typowym dla wersji Mk IX.
Szczgsliwi matzonkowie Hanna i Jerzy
Szymankiewiczowie przy samolocie Mariana
Duryasza. Zdjecie zrobiono z filtrem wzmac-
niajacym barwy ciepte, przez co zmienit si¢
sposdb odwzorowania koloréw - rzuca sie to
w oczy w przypadku zottej obwodki kokardy,
ktora wyglada na bardzo ciemna.

[187-188] Prawdopodobnie najstawniejszy latajacy do

[189]

[190]

dzis Spitfire, Mk IX MH434, miat w swojej dtugiej
powojennej karierze kilka malowan wzorowa-
nych na samolotach Polskich Sit Powietrznych,
m.in. SZ-G G/Cpt Gabszewicza w 1997 1. i na
poczatku 1998 r. oraz PK-K z Dywizjonu 315
w drugiej potowie 1998 .

Tadeusz Szlenkier (z prawej) i Mark Hanna
(z lewej) sfotografowani w czerweu 1997 razem
ze Zbigniewem Niemczyckim (organizatorem
dorocznych piknikow lotniczych w podwarszaw-
skiej Goraszee w latach 1996-2010). Z gora pot
wieku wezesniej, we wrzesniu 1944 1., P/O Tadeusz
Szlenkier pilotowat MH434 w Jednostce Wsparcia
84 Grupy.

Zbigniew Adam Wojda byt, jak dotad, ostat-
nim polskim pilotem Spitfire’ow z II wojny
$wiatowej, ktory odbyt lot samolotem tego
typu: w 2001 r. Aeroklub hrabstwa Shropshire
i rodzina zorganizowaty mu przejazdzke dwu-
miejscowym Spitfire’m Tr.IX PT462. Ten kolaz
taczy fotografie zrobiong przy tej okazji z jego
zdjeciem z Dywizjonu 303 z 1942 1.

[191-192] 13 maja 2011 r. otwarty zostat nowy rozdziat

historii polskich Spitfire’6w: Jacek Mainka wykonat
lot zapoznawczy w egzemplarzu Tr.IX MJ627
pod czujnym okiem Paula Daya. Wg ustalen
autora niniejszej pracy, Jacek jest pierwszym
polskim obywatelem urodzonym po II wojnie
$wiatowej, ktory pilotowat Spitfire’a.
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